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Technicka zprava

1. VSEOBECNA CAST
1.1. Identifika€ni udaje PS

Nazev stavby: Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo

Provozni soubor: PS 05-28-01 ¢ast A Zst.Valtice, definitivni SZZ
Misto stavby: Zst.Valtice

Kraj: Vysocina

Investor: SZDC s.o., Stavebni sprava vychod

Projektant tohoto PS: SUDOP BRNO spol. s r.o.

Dokumentace je zpracovana ve stupni Dokumentace pro stavebni povoleni (DPS)
v rozsahu uréeném pro zabezpedovaci zafizeni smérnici GR &. 11/2006, v souladu s vyhl.
€. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb.

Dokumentaci pro realizaci stavby, v€etné dopracovani ostatni dokumentace ve stupni
pro realizaci stavby, zajisti vitéz soutéze na dodavku stavby, jako soucast své dodavky.

1.2. Zakladni technické udaje

Pfedmétna stavba se nachazi na jednokolejné trati ¢.323D (dle TTP) Bfeclav — Znojmo
s tratovou rychlosti 80 km/h a se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V useku traté Bfeclav — Bofi
Les je zabrzdna vzdalenost 1000m. Provoz na trati je v nezavislé trakci. Na trati se nachazi
stanice Bofi Les, Valtice, Mikulov na Moravé, Novosedly, HruSovany nad JeviSovkou, Bozice u
Znojma a Hodonice.

Cilem revitalizace je zlepSeni jizdniho komfortu, zvySeni tratové rychlosti se zkracenim
jizdnich dob, rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek pro sou¢asné a vyhledové pozadavky
objednavatelll osobni dopravy, zlepSeni komfortu cestujicich zfizenim novych nastupistnich
pfistfeskd, vybaveni stanic, ve kterych bude provedena uUprava kolejist€ na definitivni stav,
staniénim zabezpe&ovacim zafizenim (SZZ) 3.kategorie podle TNZ 34 2620, vybaveni
mezistaniénich Usek(l tratovym zabezpe&ovacim zafizenim (TZZ) 3.kategorie podle TNZ 34
2620 — automatickym hradlem s pocitaCi naprav, zvySeni bezpelnosti na Zelezni¢nich
pfejezdech jejich stavebni uUpravou a novym zabezpelenim pfejezdovym zabezpelovacim
zafizenim (PZS) 3.kategorie podle CSN 34 2650 a Uspora dopravnich zamé&stnancti zapojenim
stanic a mezistani¢nich usekl do dalkového ovladani.

Po zastavku Valtice mésto se projevuji vlivy stfidavé trakce 25 kV, 50 Hz 8 km na
kolejové obvody ztraté Bfeclav statni hranice — Bfeclav, stavba bude toto respektovat.
Vyhledové je uvazovano na trati Bfeclav — Znojmo s elektrizaci stfidavou trakci. Proto dlouhé
kabely v mezistanicich usecich a ve stanicich, ve kterych bude kolejisté revitalizovano a bude
definitivni, budou poloZeny kabely s kovovym plastém. V pfedmétné stavé je uvazovano
s pokladkou novych kabell, delSich nez 500 m, v provedeni TCEKPFLEZE odolném proti
vlivim stfidavé trakce 25kV, 50 Hz.

1.3. Vychozi udaje

Uvedena stavba ma zpracovanou a schvalenou pfipravnou dokumentaci.

Vychozim stavem kolejisté stanice Valtice bude stav po dokondeni kolejovych uprav
v této stavbé. V ramci této pfedmétné stavby ,Revitalizace ...“ ve stanici probéhnou kolejové
Upravy, pfi nichz budou obé zhlavi stanice upravené na rychlost po hlavni stani¢ni koleji 100
km/h. Ostatni dopravni koleje budou umoZzhovat rychlost 50 km/h. Dopravni koleje ve stanici
budou koleje €.2, 1, 1a, 3. U koleji €.1 a 2 zlistanou stavajici nastupisté, které se zkrati na délku
110m u koleje €.2 a na délku 90m u koleje €.1 a vybuduje se novy pfichod na tato nastupisté.
Manipulaéni kolej je ¢.4 a bude ukoné&ena jako kusa. Ugelové kusé koleje OR Brno ¢.101 a 102
(s remizou pro MUV) jsou napojeny do stani¢ni koleje €.2.

Pfedmétem tohoto PS je vybudovani nového SZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620
elektronického typu na rekonstruovaném kolejisti. Elektronické stavédlo bude s pocitaci naprav
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budovano TZZ ve sméru na Mikulov na Moravé, tento Usek bude reSen ve stavbé ,Revitalizace
trati Bfeclav — Znojmo, 2.stavba“, Usek traté Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (véetné), kdy bude
usek Valtice — Mikulov na Moravé rozdélen novou dopravnou Sedlec u Mikulova na dva
mezistanici useky. Proto nebude v této stavbé budovano TZZ v mezistanicim useku Valtice —
Mikulov na Moravé, stanice Valtice nebude proto dalkové ovladana, ve stanici zlstane prozatim
vypravci, protoze musi kontrolovat volnost traté smér Mikulov na Moravé.

Nové vnitfni zafizeni elektronického stavédla bude umisténo v nové postavené
technologické budové vedle vypravni budovy. Pro umisténi technologie zabezpelovaciho
zarfizeni jsou v budové zfizeny mistnosti Stavédlova Ustfedna a mistnost zdroji. Pro nouzové
ovladani pfi poruse dalkového ovladani bude zfizena mistnost Nouzového ovladani. Ovladani
SZZ bude po dokonCeni této stavby z ovladaciho pracovisté JOP ve stavajici dopravni
kancelafi, ktera bude po vymisténi zafizeni stavebné& upravena pro pfivod kabeltd do JOP.
V souvislosti s prestavbou kolejisté budou vybudovany nové venkovni prvky (navéstidla,
prestavniky, vykolejky, pocitaci body pocitacl naprav a kolejové obvody pro kédovani) a
poloZzena nova kabelizace. Kabely delSi nez 500 m budou v provedeni s kovovymi plasti, odolné
proti vlivim stfidavé trakce 25 kV, 50 Hz z duvodu vyhledové elektrizace trati stfidavym
systémem. V tomto PS jsou zahrnuty kabelové trasy a kabely pouze v obvodu stanice po
vijezdova navéstidla L a S a dale pak kabel k pfedvéstem a vlastni pfedvésti. Prvky na trati
v Useku Bofi Les — Valtice jsou soucasti PS 04-28-01 TZZ. Ve sméru na Mikulov na Moravé
nebude v této stavbé budovano TZZ a zUstane telefonické dorozumivani do doby realizace
2.stavby Revitalizace. Pro linky nového TZZ (automatické hradlo) budou pouzita opticka vlakna
v optickém kabelu, ktery feSi PS sdélovaciho zafizeni. V optickém kabelu bude vyé&lenéno pro
zabezpeCovaci zafizeni celkem 12 vladken, ztoho 2 viadkna pro linky AH, 2 viakna pro
diagnostiku, 4 vlakna pro budouci systém DOZ, zbytek rezerva. Dal§i vazby budou vyuzivat
sdélovaci tratovy kabel 15XN (feSi PS sdélovaciho zafizeni) a pro zab.zaf. v ném bude
vyClenéno 5 Ctyfek. Ostatni zavislosti (informace a kontroly PZS na trati, jejich ovladani a dalSi
vazby) budou pfenaseny po zavislostnim kabelu zabezpec€ovaciho zafizeni.

Napdjeni stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo elektrickou pfFipojkou a
nahradni zdroj bude tvofen stabilnim dieselagregatem s automatickym startem, feSi SO
silnoproudu v souladu s &l. 19.1.7 normy TNZ 34 2620. P¥i pferu$eném napajeni z obou zdroj(i
bude napajeni zajisténo z akumulatorové baterie pro plny provoz po dobu 15 minut v souladu
s ¢l. 19.1.8 a) normy TNZ 34 2620, pro nouzovy provoz zab.zaf. po dobu 3 hodin v souladu s &l.
19.1.8 b) normy TNZ 34 2620.

1.4 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

- Pripravna dokumentace stavby ,Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo*

- Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Revitalizace ..."

- Zasady feSeni zabezpeclovaciho zafizeni dohodnuté na poradach (zapisy z porad jsou v
pfiloze technické zpravy)

- Vysledky mistniho Setfeni a méfeni na misté stavby

1.5 Splnéni podminek pfipravné dokumentace a zmény oproti pripravné dokumentaci

Projekt pro stavebni povoleni je zpracovan podle schvaleného pfedchoziho stupné —
Pfipravné dokumentace stavby s nasledujicimi zménami:

- V useku Valtice — Mikulov na Moravé nebude v této stavbé budovano tratové
zabezpeCovaci zafizeni, nebudou budovana nova prejezdova zabezpeCovaci zafizeni a
nebudou upravovana stavajici pfejezdova zafizeni - toto je pfredmétem stavby ,Revitalizace
trati Bfeclav — Znojmo, 2.stavba“

- V této stavbé nebude budovano dalkové ovladani Zst.Valtice ze stanice Bofi Les.
V Zst.Valtice zUstane po této stavbé vypravéi a bude ovladat SZZ pomoci JOP v provizorni
DK a zjistovat konce vlakli od Mikulova na Moravé. DOZ pro stanice Valtice, Sedlec u
Mikulova a Mikulov na Moravé zRDP v US Zst.Bieclav bude predmétem stavby
»Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2.stavba“
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- V této stavbé bude provedena rekonstrukce koleji a obou zhlavi v Zst.Valtice ve
vétSim rozsahu a na rychlost 100 km/h po hlavni koleji nez bylo uvazovano v pfipravné
dokumentaci s rychlosti 80 km/h

- V této stavbé nebude zabezpelovan prejezd ucelové komunikace na sudém
zahlavi stanice v km 96,424. Stavebni Uprava tohoto pfejezdu a jeho zabezpec€eni PZS je
zafazena do stavby ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2.stavba®“.

Zapisy o projednani technického feSeni jsou pfiloZeny jako soucast technické zpravy.

1.6. Soucasny stav zabezpecovaciho zafizeni

V Zst. Valtice je v &innosti stavajici SZZ 1.kategorie podle TNZ 34 2620 — mechanické
zabezpeCovaci zafizeni s vyhybkami uzamykanymi vyménovymi zamky bez zavislosti na
navéstidlech. Vjezdova navéstidla jsou mechanicka, odjezdova navéstidla ve stanici nejsou. Na
zahlavi smér Mikulov na Moravé se nachazi v km 96,424 Urovniovy prejezd s vystraznymi kfizi.

1.7. Prehled pouzitych norem a predpist

- Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich (ve znéni zmény &. 1 pfilohy €. 1, u€innost
od 1. dubna 2012) ¢&j. 4117/2012-0l, ucinnost od 01.04.2012

- Smérnice GR SZDC, s.0. &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni
sité Ceské republiky, SZDC s.o., &.j. 3790/05-OP

- Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu

- Zakon 133/1985 Sb. o pozarni ochrané

- Zakon ¢&. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné& a doplnéni
nékterych zakonu

- Vyhlaska €.23/2008Sb Vyhlaska o technickych podminkach pozarni ochrany staveb

- Vyhlaska €. 100/1995 Sb. Ministerstva dopravy, kierou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace

- Vyhlaska ¢&. 173/1995 Sb. Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni fad drah
s platnymi zmé&nami a doplriky

- Vyhlaska €. 177/1995 Sb. Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah s platnymi zménami a doplfiky

- Vyhlaska 352/2004 Sb. O provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho
systému ve znéni vyhlasky €. 377/2006 Sb.

- Vyhlaska &. 369/2001 Sb o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

- Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

- Vyhlaska MD €.577/2004 Sb. kterou se méni vyhlaska Ministerstva dopravy &. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich predpist

- Nafizeni vlady €. 178/1997, kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky v platném
znéni

- Nafizeni vlady €. 616/2006 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky z hlediska jejich
elektromagnetické kompatibility

- TSI 2014/38/EU Smérnice Komise 2014/38/EU ze dne 10.3.2014, kterou se méni pfiloha lll
smérnice 2008/57/ES pokud jde o hluk

- TSI 2013/9/EU Smérnice Komise ze dne 11.3.2013, kterou se méni pfiloha Ill smérnice
2008/57/EU

- TSI 2013/710/EU Rozhodnuti Komise ze dne 2.12.2013, kterym se méni rozhodnuti
2012/757/EU o TSI tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v
EU

- TSI 2012/88/EU Rozhodnuti Komise ze dne 25.1.2012 o TSI tykajici se subsystémua pro
fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému
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TSI 2012/696/EU Rozhodnuti komise evropskych spolecenstvi ze dne 6.11.2012, kterym se
meéni rozhodnuti 2012/88/EU o TSI tykajici se subsystému pro fizeni a zabezpeceni
transevropského Zelezni¢niho systému

TSI 2012/463/EU Rozhodnuti Komise ze dne 23.7.2012, kterym se méni rozhodnuti
2006/679/ES o TSI

TSI 2012/464/EU Rozhodnuti Komise ze dne 23.7.2012, kterym se méni rozhodnuti
2006/861/ES, 2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES,
2008/284/ES, 2011/229/EU, 2011/274/EU, 2011/275/EU, 2011/291/EU a 2011/314/EU o TSI
TSI 2012/757/EU Rozhodnuti Komise ze dne 14.11.2012 o TSI tykajici se subsystému
provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v EU a o zménén rozhodnuti 2007/756/ES
Oprava rozhodnuti Komise 2012/757/EU ze dne 14.11.2012 o TSI tykajici se subsystému
provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v EU

TSI 2011/18/EU Smérnice Komise ze dne 1.3.2011, kterou se méni pfilohy Il, Va VI
smérnice 2008/57/EU

TSI 2011/201/EU Nafizeni Komise EU ¢€.201/2011 ze dne 1.3.20110 vzoru prohlaseni o
shodé s povolenym typem Zelezni¢niho vozidla

TSI 2011/155/EU Rozhodnuti Komise ze dne 9.3.2011 o zvefejnéni a spravé referenéniho
dokumentu uvedeného v €1.27 odst.4 smérnice 2008/57/EU o interoperabilité zelezniéniho
systému ve Spoleéenstvi

TSI 2009/107/ES Rozhodnuti Komise ze dne 23.1.2009, kterym se méni rozhodnuti
2006/861/ES a 2006/920/ES o TSI subsystému transevropského konvencéniho zelezniéniho
systému.

TSI 2009/131/ES Smérnice Komise ze dne 16.10.2009, kterou se méni pfiloha VIl smérnice
2008/57/EU

TSI 2009/965/ES Rozhodnuti Komise ze dne 30.11.2009 o referenénim dokumentu
uvedeném v il.27 odst. Smérnice 2008/57/ES

TSI 2008/57/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady ze dne 17.6.2008

TSI 2008/164/ES Rozhodnuti Komise ze dne 21.12.2007 o TSI tykajici se osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim
Zelezni¢nim systému

Oprava rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21.12.2007 o TSI tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace vtransevropském konvenénim a
vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému

CSN 2000-1 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 1: Zakladni hlediska, stanoveni
zakladnich charakteristik, definice

CSN 33 2000-4-41 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochranna opatfeni
pro zajisténi bezpecnosti - Ochrana pfed Urazem elektrickym proudem véetné zmény Z1
04.10

CSN 33 2000-4-473 Elektrotechnické piedpisy. Elektricka zafizeni. Cast 4: Bezpeénost.
Kapitola 47: Pouziti ochrannych opatfeni pro zajisténi bezpec€nosti. Oddil 473: Opatfeni k
ochrané proti nadprouddm véetné zmény 1 12.95 a opravy 1 07.07

CSN 33 2000-5-51 ed.3 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 5-51: Vybér a stavba
elektrickych zafizeni - VSeobecné predpisy v€etné zmény Z1 01.14

CSN 33 2000-5-54 ed.3 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 5-54: Vybér a stavba
elektrickych zafizeni - Uzemnéni a ochranné vodice

CSN 33 2160 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a
zarizeni pred nebezpeénymi vlivy trojfazovych vedeni VN, VVN a ZVN.

CSN EN 50121-4 ed.2, oprava 1 Drazni zafizeni — Elektromagneticka kompatibilita — Cast 4:
Emise a odolnost zabezpelovacich a sdélovacich zafizeni

CSN EN 50121-3-2 ed.2, oprava 1 Drazni zafizeni — Elektromagneticka kompatibilita — Cast
3-2: Drazni vozidla - Zafizeni

CSN EN 50125-3 — Drazni zafizeni — Podminky prostfedi pro zafizeni — Cast 3:
ZabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni

CSN EN 50272-2 Bezpeénostni pozadavky pro akumulatorové baterie a akumulatorové
instalace — ¢ast 2: Stani¢ni baterie



CSN 61558-2-4 ed.2 Bezpeénost transformatord, tlumivek, napajecich zdroji a podobnych
vyrobkil pro napajeci napéti do 1 100 V - Cast 2-4: Zvlastni pozadavky a zkousky pro
oddélovaci ochranné transformatory a pro napajeci zdroje obsahujici oddélovaci ochranné
transformatory

CSN 34 2040 ed.2 Piedpisy pro ochranu sdé&lovacich a zabezpe&ovacich vedeni a zafizeni
pfed nebezpenymi, ruSivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz

CSN 34 2600 ed.2 Drazni zafizeni - Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

CSN 34 2613 ed.3 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni - Kolejové obvody a vnéjsi podminky
pro jejich ¢innost

CSN 34 2614 ed.3 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - Predpisy pro projektovani,
provozovani a pouzivani kolejovych obvodl

CSN 34 2650 ed.2 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni
CSN 37 5711 ed.2 Drazni zafizeni - Kiizeni kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

CSN 37 6605 ed.2 Pripojovani elektrickych zafizeni celostatnich a regionalnich drah a
vle€ek na elektricky rozvod

CSN 73 6006 Vystrazné folie k identifikaci podzemnich vedeni technického vybaveni

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

CSN EN 61140 ed.2, Ochrana pied Urazem elektrickym proudem — Spole¢na hlediska pro
instalaci a zafizeni v€etné zmény A1

CSN 73 0420-1 Presnost vytyovani staveb, Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 Presnost vytySovani staveb,Cast 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a
vle¢kach vcetné opravy 1 03.12

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody véetn& zmény Z1 05.08, opravy 1 06.10 a
zmeény Z308.13

CSN 73 0802 Pozarni bezpeénost staveb — Nevyrobni objekty véetné zmény Z1 02.13

CSN 73 0831 Pozarni bezpeénost staveb - Shromazdovaci prostory véetné zmény Z1 02.13
CSN ISO 8421-2 Pozarni ochrana. Slovnik. Cast 2: Pozarni ochrana staveb

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezniénich zabezpe&ovacich zafizeni

TNZ 34 2604 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni - Zavérové tabulky

TNZ 34 2604 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni - Zavérové tabulky - Zména Z1 01.14

TNZ 34 2605 Navéstni natéry a bezpeénostni sdé&leni na Zelezniénich sdélovacich a
zabezpedovacich zafizenich

TNZ 34 2607 Indikace v Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zafizenich

TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodi Zelezniénich zabezpe&ovacich zafizeni

TNZ 34 2610 Zelezniéni svételna navéstidla

TNZ 34 2612 Ochrana zabezpe&ovacich zafizeni pred pozarem

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni. Staniéni a tratova zabezpe&ovaci zafizeni
TNZ 34 2640 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni. Pfedpisy pro vlakové zabezpe&ovaci
zafizeni

TNZ 34 5542 Znacky pro situaéni schemata Zelezniénich zabezpe&ovacich zafizeni

TNZ 36 5530 Elektromechanicka relé pro Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni

TS 1/2006-Z Technické specifikace systému, zafizeni a vyrobkd. Zmény naveésti svételnych
naveéstidel hlavnich a samostatnych a opakovacich pfedvésti pfi poruchach jejich sviceni.
Vydani |

TS 2/2006-ZS Technické specifikace systém(, zafizeni a vyrobkd. Dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni. Druhé vydani

TS 2/2007-Z Technické specifikace systém(, =zafizeni a vyrobkld. Diagnostika
zabezpecovacich zafizeni. Vydani |

TS 2/2008-ZSE Technické specifikace systému, zafizeni a vyrobkd. Dalkova diagnostika
technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty. Druhé vydani

TS 2/2014-S,Z Technické specifikace systémU, zafizeni a vyrobkl(. Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla. Vydani |.

TS 3/2007-Z Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkud. Dalkové ovladana zvukova
signalizace pro nevidomé dopliujici svételné prejezdoveé zabezpelovaci zafizeni. Vydani |
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TS 4/2008-Z Technické specifikace systém(, =zafizeni a vyrobkld. Diagnostika
zabezpelovacich zafizeni na tratich vybavenych dalkovym ovladanim zabezpe€ovacich
zarizeni. Vydani |
TS 6/2008-Z Technické specifikace systému, zafizeni a vyrobkl. Zabezpecovaci zafizeni
dle TNZ 34 2620. Cast 2. Navésténi. Vydani |
TS 11/2009-Z Technické specifikace systéml, zafizeni a vyrobk(. Eliminace ztraty Suntu na
stani¢ni koleji. Vydani Il.
SZDC D 1 Dopravni a navéstni predpis v platném znéni podle zmény &. 1 (udinnost od
1.4.2014), podle €.2 (uginnost od 14. prosince 2014) a podle zmény €.3 (platné od 1.5.2015)
SZDC (CD) D 2/1 DoplIné&k s technickymi Gdaji k Dopravnim predpistim
SZDC D 3 Predpis pro zjednodu$ené fizeni drazni dopravy v platném znéni podle zmény ¢&.1
(ucinnost od 1.7.2013) a podle zmény €. 2 (platné od 14.12.2014)
SZDC E 4 Ptedpis pro provoz nahradnich zdroju elektrické energie
SZDC E 8 Ptedpis pro provoz zafizeni energetického napajeni zabezpe&ovacich zafizeni
SZDC PMR 1/85-PMR Smérnice pro Upravy zabezped&ovacich zafizeni na neelektrizovanych
tratich pfi ustfednim zasobovani osobnich vozu elektrickou energii
SZDC PMR 5/84-PMR Smérnice pro Upravy zapojeni staniénich zabezpe&ovacich zafizeni k
omezeni vyskytu pfed€asnych zmén navéstnich znaki
SZDC PMR 7/85-PMR Smérnice pro Upravy svételnych prejezdovych zabezpe&ovacich
zafizeni na vedlejSich tratich k zamezeni ztrat vlakového Suntu
SZDC PMR 20/86-PMR Smérnice pro ochranu sdé&lovacich kabel( pfed nebezpe&nymi
indukénimi a koroznimi vlivy ve stykovych pasmech dvou trakénich proudovych soustav v
mistech soubé&hu stejnosmérné trakéni proudové soustavy a silového trojfazového vedeni
SZDC S 3 dil XIV Zelezniéni svréek. Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni a izolované styky
kolejnic ve znéni zmén &. 1 a 2 (G¢innost od 1. fijna 2014)
SZDC (CD) Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpe&ovacich zafizeni a ve
znéni Zmény ¢&. 1 (4€innost od 1.12.2014)
SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu prejezdovych zabezpedovacich zafizeni a ve znéni
Zmény €.1 (u€innost od 1.12.201) a €.2 (ucinnost od 1.3.2014)
SZDC Zam1 Predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy a zmény €.1 (platné od 1.9.2014)
SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich
mist
Pokyn generalniho feditele €. 9/2013 - Pracovisté pro dalkové fizeni
SZDC (CSD) SR 112(T) Stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni
Predpis SZDC (CSD) T 81 Ozna&ovani okruh(i
PFedpis SZDC (CSD) T 84 Dokumentace Zelezniénich kabeld
Predpis SZDC (CSD) T 100 Provoz zabezped&ovacich zatfizeni - zména &. 7
Predpis SZDC (CD) T 113 Predpis pro vypracovani tratovych schémat zabezpe&ovaciho
zafizeni
Predpis SZDC T 200 Predpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpe&ovacich
zarizeni do provozu.
SZDC Ob 14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpedeni pozarni ochrany Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, ve znéni zmény €. 1 (u€innost od 1. kvétna
2014)
SZDC Bp1 Predpis o bezpe&nosti a ochrané& zdravi pfi praci
TKP &.9 Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah - Uroviiové prejezdy a
pfechody treti —aktualizované vydani zména ¢.8
TKP ¢&.10 Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah - Nastupisté, rampy,
zarazedla, ucelové komunikace a zpevnéné plochy treti —aktualizované vydani zména ¢.8
TKP €.12 Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah - Chrani¢ky a kolektory treti
—aktualizované vydani zména ¢.8
TKP €.27 Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah - ZabezpecCovaci zafizeni
tfeti —aktualizované vydani zména ¢.8
TKP &.32 Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah - Zafizeni trati a tratové
znacky
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- Pozadavek na aplikaci sekvenéniho sklapéni zavor na prejezdech &.j. 7926/2016-SZDC-014
ze dne 23.2.2016

1.8. Dotéené parcely

Rozsah vystavby tohoto PS je ohrani¢en vjezdovymi navéstidly L v nové poloze ve
sméru od Bofiho Lesa a pocitacim bodem na viditelnost PfS v nové poloze ve sméru od
Mikulova na Moravé.

Soupis v8ech parcel, na kterych se feSeny PS naléza:

parcela katastralni Uzemi vlastnik

é.

3440/8 Valtice Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

3440/1 Valtice Sprava Zelezni&ni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

3340/9 Valtice Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

3340/7 Valtice Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, DIdzdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

344172 Valtice Ceskeé drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

3440/6 Valtice Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

2679/1 Valtice Mésto Valtice, nam. Svobody 21, 69142 Valtice

3440/28 | Valtice Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

34401 Valtice Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

1.9. Souvisejici PS/SO
Souvisejici PS a SO této pfedmétné stavby a soupis ostatnich podminujicich staveb
jsou uvedeny v pfiloze technické zpravy.

2. TECHNICKE RESENI
2.1 Zasady technického feseni

V Zst. Valtice probéhne rekonstrukce kolejisté, v niz se budou rekonstruovat obé zhlavi,
vznikne stfedni zhlavi s rozdé&lenim hlavni koleje na koleje ¢.1 a 1a a uprava hlavnich
stani¢nich koleji 1-1a na rychlost 100 km/h. Provede se nové zapojeni uéelového kolejisté OR
Brno do stani¢ni koleje €.2. Budou ponechana dvé nastupisté u koleje €.2 a 1, ktera budou
pfislusné zkracena. Rekonstrukce kolejisté skonéi krajni vyhybkou €.6 na sudém zhlavi. Odtud
bude revitalizace pokracovat smér Mikulov na Moravé az v rdmci 2.stavby Revitalizace trati
Bfeclav — Znojmo.



Na definitivni tvar kolejisté bude vybudovano nové elektronické SZZ 3.kategorie podle
TNZ 34 2620. Toto SZZ bude po skonéeni této predmétné stavby ovladano mistné z JOP
vypravéim v DK zst.Valtice. Do dalkového ovladani z RDP v zZst.Bfeclav bude SZZ zst.Valtice
zapnuto az ve stavbé ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2.stavba“. Detekce kolejovych
vozidel ve stanici bude zajisténa pocitaCi naprav, v hlavni koleji budou doplnény kolejové
obvody pro pfenos koédu VZ.

Prejezd mistni komunikace na sudém zahlavi stanice, vkm 96,424, ktery je
zabezpeceny pouze vystraznymi kfizi, zGstane i po stavbé zabezpeceny stavajicim zplsobem.

V pfilehlém mezistani¢nim useku Bofi Les — Valtice bude vybudovano TZZ 3.kategorie
podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo s pogitaci naprav. Useky s poé&itadi naprav na tratové
koleji budou doplnény kolejovymi obvody pro pfenos kédu VZ. V useku Valtice — Mikulov na
Moravé zlstane po stavbé stavajici telefonické dorozumivani.

Ve stanici smérem na trat do obou sméru bude provedena nutna kabelizace pro TZZ,
vazebni kabel a napajeci kabel pro nova PZS na trati. V tomto PS jsou zahrnuty kabelové trasy
a kabely pouze v obvodu stanice po vjezdové navéstidlo L a po krajni vyhybku €.6 na sudém
zhlavi. Na trati smér Bofi Les jsou kabely soucasti PS 04-28-01 TZZ v useku Bofi Les — Valtice.
Nutna kabelizace k vjezdovému navéstidlu S a jeho predvésti PfS je FeSena také v pfedmétném
PS Zst. Valtice, SZZ.

Pro navrh SZZ je urlujici dopravni program:

dopravni koleje €.: 2,1,1a, 3

manipulaéni koleje €.: 4 — kusa

uselové koleje OR Brno &.: 101 - kusa, 102 — kusa, ukon&ena remizou pro MUV

Na stfednim zhlavi bude umist&éno pomocné stavédlo Pst.1, z néhoZ bude ovladana vyhybka €.5 a
elektromagneticky zdmek EMZ2-Vk2/4k (zabudovany v Pst.) a tim bude ovladany posun z koleje 1a na
koleje 1, 2 ,4 a zpét.

U ucelovych koleji 101 a 102 bude umistén elektromagneticky zdmek EMZ1-Vk1/3k, ktery bude
zabudovany ve skfini Pst. jako ochrana pfed zni¢enim.

SZZ bude zabezpecovat vdechny vlakové i posunové cesty, které kolejisté umozriuje.

2.2 Splnéni podminek pro interoperabilitu

Tento PS podléha podminkam pro interoperabilitu, pfenos kédu VZ je pozadovan.
Tratova rychlost bude po stavbé zvySena na 120 km/h, v obvodu stanice Valtice je rychlost
shizena rychlostrniky na max. 100 km/h, zabrzdna vzdalenost 1000 m. Kolejisté po této stavbé
bude v definitivnim tvaru. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouZzity pocitaCe naprav, pro
pfenos kodu budou tyto pocitaci useky doplnény kolejovymi obvody.

Pro systémy tfidy B musi registr infrastruktury obsahovat:

Odpovédny Clensky stat: Ceska republika

Nazev subsystemu: Rizeni a zabezpe&eni

Rychlostni omezeni: trat,rychlost 120 km/h s omezenimi danymi rychlostniky
Dalsi relevantni parametry:

Seznam technickych parametr( je sestaven na zakladé rozhodnuti komise ze dne 28.3.2006 o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpec&eni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému, Na zakladé TSI jsou specifikovany systémy, které jsou
zafazeny mezi systémy urCujici vlastnosti traté a moznosti jizdy interoperabilnich vozidel,
pfipadné vybranych vozidel pro uvedenou trat.

Tato specifikace se tyka pro tento PS Zeleznicni stanice Valtice ohrani¢ené vjezdovymi
navéstidly L a S.

Zakladni parametry pro tfidu Ai B:

V pfipadé této stavby se jedna o stavbu tfidy B a v PS neni zahrnuta pfiprava pro tfidu A.
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Spravce infrastruktury: SZDC, s.o., SDC Brno, SSZT
Zemé: Ceska republika

Zakladni paramatry pro systém tfidy A:

Systém ERTMS/ETCS se netyka.

Systém vlakového zabezpec€ovaciho zafizeni tfidy B:

Na trati bude nasazeno pouze zafizeni tfidy B dle rozhodnuti komise ze dne 28.3.2006 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro Fizeni a zabezpec€eni transevropského konvenéniho
Zelezni¢niho systému. Jedna se o systém LS90. V pfipadé, Ze hnaci vozidlo neni vybaveno témito
systémy, musi strojvedouci konat na trati jako s vozidlem nevybavenych Zzadnymi prostfedky. Toto se
tyka i v pfipadé poruch téchto systému.

Vlakovy zabezpecova¢ LS90

Systém LS je instalovan na vSech hlavnich tratich sit¢ SZDC u Ceskych drah a na ostatnich
tratich s rychlosti vy§$i nez 100 km/h. Tratova ¢ast systému se sklada z kodovanych kolejovych obvodd,
které jsou provozovany s jednim nosnym kmitoétem. Nosny kmitoet je kédovan 100% amplitudovou
modulaci. Téméf cely vozovy park lokomotiv je vybaven palubnim zafizenim. Palubni &ast systému byla
modernizovana a tak je zafizeni pfevedeno na pocitae. Pfenos dat mezi kddovanymi kolejovymi obvody
a palubnim zafizenim se dé&je pfes indukéné& vazanou anténu se vzduchovou indukéni civkou nad
kolejemi.

Hlavni parametry systému LS90:

- pfenos dat do vlaku: nosny kmitoCet 75 Hz, amplitudové modulované 4 rychlostni kédy véetné znaku
»Stlj*

- zobrazeni pro strojvedouciho: navéstni opakova¢ s navéstnimi znaky ,stllj*, omezena rychlost,
navést ,pomalu” (rychlostni limit 100 km/h), plna rychlost

- dohled: rychlostni limit muze byt vyfazen kontrolou bdélosti, neméfi se zadna kontrola vzdalenosti

- reakce: nouzova brzda v pfipadé chybéjici reakce strojvedouciho, jestlize je obdrZen rychlostni limit

Provozni podminky:

Interoperabilni vozidla provozovana na této trati musi splfiovat parametry uvedené v TSI
CR CCS, pfiloha A, dodatek 1. Tim bude zajist€na shoda mezi vlastnostmi vozidla a infrastruktury.
Vozidla vstupujici na tuto trat s poZadavkem vyuZivat maximalnich tratovych rychlosti, musi byt
vybaveny systémem tiidy B — LS90 s poZzadavky odpov&dného statu CR. Ostatni systémy nelze na trati
v sou€asnosti vyuzivat. V pfipadé&, Ze jsou hnaci vozidla vybavena jinymi systémy neZz LS90, musi byt
zajidténo jejich vypnuti. Trat nelze pojizdét s aktivnimi jinymi systémy nez LS90.

Citlivost tratového zafizeni z hlediska EMC:

Citlivost TZZ a SZZ je nejvice zavisla na kolejovych obvodech. Predpoklada se pouZiti
paralelnich KO na urovni integrity bezpecnosti SIL 4 ve smyslu CSN EN 50 129, zajitujici bezpeénou
detekci pfitomnosti kolejovych vozidel a detekci celistvosti kolejnicovych pasu, stykovych propojek a
lanovych propojeni v elektrickych kolejovych Usecich. Kolejové obvody musi splfiovat vdechny
pozadované parametry, které uréuji normy CSN 34 2613 a CSN 34 2614 a technické specifikace
interoperability (TSI). Kolejové obvody musi byt odolné vig¢i ruSivym a ohrozujicim proudim na stfidavé
trakci 25 KV, 50 Hz.

Minimalni délka kolejového useku u dostupnych kolejovych obvodl spliujici TSI je omezena
pouze ustanovenimi €l. 5.7 CSN 34 2614 ed.2 pro KO s elektronickymi kolejovymi pfijimaci.

Minimalni Suntova citlivost KO je mensi nez 0,1 Q. U navrZzenych kolejovych obvodu je pouzita
frekvence 75 + AfSHz a 275+ A fS Hz, kde A fS =+ 0,5 Hz.

Pro detekci vlaku budou v hlavni koleji i mimo hlavni kolej pouZity pocitae naprav.
Vozidla s induk&nimi vifivymi a magnetickymi brzdami zde mohou byt pouzita.

Pro zlepSeni brzdnych a trakénich technickych parametru je pfipustné pouzit na koleje pisek.
Povolené mnozZstvi pisku na pise€nik za 30 sekund je pro rychlost v < 140 km/h 400 g + 100 g

Posyp pisku je zavisly pouze na Suntové citlivosti, ktera musi byt dodrZzena. PouZiti pisku pro trakéni
ucely Fesi:
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- Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy €. 1/2008 — novelizace
09/2008, SZDC, s.o0., OAE , &.j. 37100/08-OAE, uginnost od 1.10.2008
- Nové opatfeni R 012 pro zvySeni bezpeénosti provozu CD, a.s., Odbor kolejovych vozidel, &.j.
1970/08-012. ucinnost od 1.10.2008.
Uvedené podminky a parametry pro interoperabilitu jsou v projektu splnény.

2.3 Vyhybky a vykolejky

VSechny vyhybky na novém Kkolejisti ve stanici budou pro definitivni elektronické
stavédlo precislovany. Vyhybky €.1, 2, 5 a 6 budou s Celistovymi zavéry se Zlabovymi praZci,
vyhybka €.3 je s Celistovym zavérem na betonovych praZzcich a vyhybka ¢.4 je hakovym
zavérem na dfevénych prazcich. Vyhybky €.1, 2, 5 a 6 budou ustfedné stavény a zabezpeceny
elektromotorickymi rozfeznymi pfestavniky ve Zlabovém provedeni, spliiujicimi pozadavky pro
danou tratovou rychlost 100 km/h.

Vyhybka €.3 bude ru¢né stavéna a uzamykana prostfednictvim ZED - zavornik
s jednoduchym zamkem a s elektrickym dohledem. Vzhledem k pouziti tohoto prvku neni tieba
zfizovat v pfimém sméru vyménovy a kontrolni odtlany zamek. Dale bude zfizena zavislost
ZED vyh.€.3 s vykolejkou Vk1, ktera bude s kontrolnim zamkem a uzavérou koleje. Vysledny
kli¢ bude uzamcen v EMZ, ktery bude umistén v uzamykatelné skiini pomocného stavédia.

Vyhybka ¢€.4 bude ru¢né stavéna a uzamykana prostfednictvim ZED - zavornik
s jednoduchym zamkem a s elektrickym dohledem. Vzhledem k pouziti tohoto prvku neni tfeba
zfizovat vyménovy a kontrolni odtlacny zamek pro uzamykani vymény do odbocky. Dale bude
zfizena zavislost ZED vyh.¢.4 s vykolejkou VK2, ktera bude s kontrolnim zamkem a uzavérou
koleje. Vysledny kli¢ bude uzamcéen v EMZ, ktery bude umistén v uzamykatelném Pst.1. Z Pst.1
se bude ovladat i stavéni vyhybky ¢€.5 pomoci elektromotorického pfestavniku.

Vyhybka &.101 na uéelovém kolejisti OR Brno bude ru¢né stavéna a nezabezpedena.

Zpusob zabezpeceni vyhybek a vykolejek je patrny ze situacniho schéma v.¢. 0201.

Navéstni télesa na vykolejkach a na koncich kusych koleji €.4 a 101 budou v provedeni
z viaflexu a nebudou osvétlovana.

2.4 Navéstidla

Pro definitivni SZZ budou vybudovana nova navéstidla vjezdova s predvéstmi, cestova,
odjezdova a sefadovaci navéstidla. VSechna hlavni navéstidla budou stozarova a umisténa
vpravo koleje pro kterou plati. Sefadovaci navéstidla pfed krajnimi vyhybkami budou trpaslici.
Sefadovaci navéstidla ve funkci oznacnikl budou stozarova. Umisténi navéstidel v kolejisti je
vyznaceno v polohopisném vykresu €. 0101 — 0103 a v situacnim schema v.¢. 0201.

Pofadi svétel na navéstidlech je vyznaceno na situaCnim schema v.¢. 0201. Na
vjezdovych a odjezdovych navéstidlech je zakladni poradi svétel, na cestovych navéstidlech je
vedlejSi poradi svétel z duvodu nedostate¢né ZV k odjezdovym navéstidlim.

Vjezdova navéstidla L, S budou vysunuta do trati, aby byla dodrzena zabrzdna
vzdalenost 1000m k cestovym navéstidlum. Vjezdova naveéstidla budou mit navéstni pruhy
Cerveno-bilé barvy stejnomérné Sifky. Pfislusné na ZV budou vysunuty i pfedvésti PFL a PFS.

VSechna cestova a odjezdova navéstidla budou mit navéstni pruhy €erveno-bilé barvy
nestejnomérné Siiky, tzn. Ze budou platna pro vlaky i posun.

Sefadovaci navéstidla budou mit navéstni pruhy modro-bilé.

V zst.Valtice budou navéstidla situovana az po dokonéeni definitivniho kolejisté.
V projektu byly jejich polohy navrzeny teoreticky podle meznich poloh navéstidel podle projektu
Zelezniéniho svréku a podle nasledujicich zasad vyplyvajici z normy TNZ 34 2620 podle
vzdalenosti navéstidla od:

- namezniku vyhybky 4,2 m (plati pro sefadovaci navéstidla)

- namezniku vyhybky 7 m, je-li pfed navéstidlem vykolejka

- zaCatku vyhybky min. 1 m

- namezniku vyhybky se sousedni dopravni koleji min. 15 m (plati pro odjezdova nebo
cestova navéstidla na dopravni koleji o uziteéné délce vétsi jak 400 m)

- namezniku vyhybky se sousedni dopravni koleji min. 10 m (plati pro odjezdova nebo
cestova navéstidla na dopravni koleji o uziteCné délce od 200 do 400 m)
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- nadmezniku vyhybky se sousedni dopravni koleji min. 7 m (plati pro odjezdova nebo cestova
navéstidla na dopravni koleji o uzite¢né délce do 200 m).

2.5 Kolejové obvody, useky pocéitacu naprav

Pro zjiStovani volnosti koleji, vyhybek a bezvyhybkovych usekl( v celé stanici jsou
navrzeny useky s pocitaci naprav, na hlavni koleji na zahlavi a na délené stani¢ni koleji .1 -1a
budou pro zjistovani volnosti pouzity kolejové obvody 75 Hz. Kolejové obvody 75 Hz jsou také
navrzeny z divodu kédovani a to jen po hlavni koleji. Na vyhybkovych usecich budou kolejové
obvody naregulovany jako pfimé, odbocna vétev bude koncit 2m za koncem hrotové kolejnice.
Na sudém zahlavi smérem k Mikulovu na Moravé budou kolejové obvody kon¢it u sefadovaciho
naveéstidla pfed krajni vyhybkou. Na mikulovském zahlavi a na trati smér Mikulov na Moravé
budou dopracovany az vramci 2.stavby Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo po kolejovych
Upravach a zvySeni rychlosti. Tento PS feSi vybudovani pocitacl naprav a kolejovych obvodu
pouze v obvodu stanice, tzn. v obvodu ohrani¢eném vjezdovymi navéstidly, ve sméru na
Mikulov na Moravé je zahrnut i pocita¢ naprav na viditelnost pfedvésti PFS.

Budou pouZity kolejové obvody s pracovnim kmitoCtovym pasmem 75 Hz. Pouzité
kolejové obvody musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLC/TS 50238-2
(parametrdm pro Ceskou republiku), CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkim na kolejové obvody
s digitalnimi kolejovymi pfijimagi a CSN 34 2614 ed. 3. Pro pfenos kodu vlakového
zabezpectovace bude pouzito pracovni kmitoctové pasmo 75 Hz. Pro kontrolu izolovanych styki
mezi oblastmi napajenymi zrlznych zdroji bude pouzito feSeni podle ¢l. 15.1
a 15.4 CSN 34 2614 ed. 3.

Pouzité poéitade naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLC/TS
50238-3."

Rozmisténi pocitacich bodl a izolovanych styku v kolejisti je patrné z vykresu €.0400.

Na vykresu ¢.0400 je =zakresleno i provedeni pasivnich ochran pro omezeni
atmosférickych vlivi u pocitacl naprav na trati smér Mikulov na Moravé. Pokud budou obé
stavby (1. i 2.stavba Revitalizace) na sebe ¢asové navazovat, nebudou se tyto pasivni ochrany
zfizovat.

Na vykresu €.0201 jsou vyznaceny kolejnicové spinaCe vyuzité pro ucely vystrahy pfi
nedovoleném projeti navéstidla.

Useky poéitadti naprav a kolejové obvody pro kédovani na trati fesi prislusny PS 04-28-
01 T.u. Bofi Les — Valtice, TZZ.

2.6 Vlakovy zabezpedovaé

Protoze na trati bude v Useku Bofi Les — Valtice tratova rychlost zvySena na 120 km/h, je
pozadovan pfenos kodu vlakového zabezpelovale pouze na hlavni koleji. Pro kédovani jsou
navrzeny primé kolejové obvody 75 Hz.

2.7 VNPN - vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni bude doplnéno o funkci detekce projeti vjezdovych a
odjezdovych navéstidel. Detekénim prvkem bude smérovy vystup pfislusnych pocitacl naprav
(doplnéna Sipka ve sméru projeti navéstidla a vykFfiénik). Funkcionalita VNPN bude realizovana
podle TS 2/2014-SZ s vazbou do TRS, pfipadné projeti bude signalizovano povelem do TRS.
TRS bude umoziiovat tzv. generaini STOP, ¢imz dojde k zastaveni vSech vlakl pfihlasenych k
pfisludné radiové stanici.

2.8 Kabelizace

Pro propojeni venkovnich prvkd s vnitfnim zafizenim elektronického stavédlo budou
poloZzeny nové kabely. Ve stavbé jsou projektantem navrZzeny kabely del$i nez 500m
v provedeni TCEPKPFLEZE (s kovovymi plasti) s ohledem na zamér elektrizovat trat’ Bfeclav —
Znojmo stfidavym systémem el.trakce 25 kV, 50 Hz. Pro elektrizaci traté v soucasné dobé
nejsou znamy prabéhy zkratovych proudd, kabely budou provéfeny az v ramci Projektu stavby
,Elektrizace trati. Znového vydani CSN 34 2040 ed.2 platného od 31.5.2015 vyplyvaiji
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pozadavky na provedeni kabelizace. V3echny kabely s kovovymi plasti delSi jak 200 m budou
na obou koncich uzemnény. Pancife vSech kabeld musi byt ve vSech spojkach vodivé
propojeny v celé délce, a aby se uplatnil redukéni cinitel kabeld, musi byt na obou koncich
uzemnény. Hodnota uzemnéni ma byt v mezich 5 < R < 10Q. Pokud je odpor uzemnéni mensi
nez 5 ohm{ je mozno jej zvétsit zafazenim rezistoru. Musi byt respektovany platné pfedpisy na
provedeni uzemnéni.

U delSich kabeld ma byt hlinikovy pancif kabell pfizemnovan. V soucasnosti platna
norma CSN 34 2040 vzdalenosti mezi uzemné&nimi neuréuje. V ptivodni normé bylo uvedeno,
Ze se ma pfizemnovat cca po 2km. Nové je mozné vzdalenosti navrhovat dle potfeby, avsak pfi
vétSich vzdalenostech nad 2km se zhorSuje redukéni Cinitel kabell a tedy zmenSuje ochrana
kabelu. Ztabulky 6 Zakladni rovnice pro vypocCet redukéniho Cinitele kabelového plasté
vyplyva, Ze pro stfedni vzdalenost mezi zemni€i mensi nez dva kilometry je redukéni Cinitel Rpjiq
zavisly jen na odporu a indukénosti kovovych oballl kabel(l, tedy jedna se o idealni pfipad. Tato
hodnota je uvadéna v katalogovych listech pouzitych kabell. Pro vzdalenosti vétsi nez 2km se
hodnota redukéniho Cinitele se zhorSuje. Vzhledem k pomérné velké délce useku a tedy délce
kabelu neni zhorSovani parametrli redukéniho Ccinitele pfFili§ vhodné. V navrhu rozmisténi
uzemnéni se tedy pFedpoklada vzdalenost mezi uzemnénimi cca kolem 2km. Hodnota
uzemnéni je shodna s uzemnénim koncl kabeld. Uzemnéni se navrhuje na trati pfednostné u
reléovych domku prejezdl, kde se buduje i z jinych divod( (spoleéné uzemnéni nezivych ¢asti
zab. zaf., nezivych Casti nn, HIS a spravnou funkci pfepétovych ochran). Provedeni uzemnéni
je popsano v kapitole 2.14.4.

Vtomto PS jsou zahrnuty také kabely vedené na trat k pfedvéstem vjezdovych
navéstidel, k pocitacim bodim. Dale bude veden vazebni kabel ze stanice Valtice smérem na
trat do Zst.Bofi Les. Tento kabel bude rozpodtové zahrnut v iseku od provozni budovy po
vjezdové navéstidlo L v tomto PS, od vjezdového navéstidla L na trat bude zahrnut v PS 041-
28-01 TZZ. Ve sméru na Mikulov na Moravé bude feSen v tomto PS vazebni kabel a napajeci
kabel pro PZS ve stanici i na trati, které budou prozatim ukon&eny u krajni vyhybky €.6, v ramci
2.stavby budou prodlouzZeny na trat.

Pro linky nového TZZ automatického hradla budou pouzita opticka viakna v optickém
kabelu, ktery feSi PS sdélovaciho zafizeni. V optickém kabelu bude vy€lenéno pro
zabezpeCovaci zafizeni celkem 12 vlaken, ztoho 2 vlakna pro linky TZZ, 2 vlakna pro
diagnostiku, 4 vlakna pro budouci systém DOZ, zbytek rezerva. DalSi vazby budou vyuzivat
sdélovaci tratovy kabel 15XN (feSi PS sdélovaciho zafizeni) a pro zab.zaf. v ném bude
vyClenéno 5 Ctyfek. Ostatni zavislosti (informace a kontroly stavajicich a nové zfizenych PZS
na trati, jejich ovladani a dal§i vazby a informace o volnosti Usekl) budou pfenaseny po
zavislostnim kabelu zabezpec€ovaciho zafizeni.

Nova kabelizace pro definitivni stav kolejisté je patrna z v.¢. 0701.

Hlavni kabelova trasa v obvodu stanice je na vykresu €. 0101 az 0103 v méfitku 1:1000
a 1:500. Bude v pfevazné Casti spoleCna s kabely sdélovaciho zafizeni, v nékterych Castech i
s kabely silovymi. Koordinace kabelovych tras a fezy kabelovymi trasami jsou feSeny v ramci
PS silnoproudu. Kabelové trasy budou provedeny s ohledem na pfedpisy pro pouziti
mechanizace praci na zelezni¢nim svrsku a spodku.

Lomové body kabelovych tras jsou na v.¢. 0105. Podchody pod kolejemi pro vedeni
kabelll zabezpecovaciho zafizeni budou provedeny podle vykresu ¢.0106, pfechody kabell po
mostech podle v.¢€.0107.

VSechny nové kabelové spojky budou oznaceny fialovymi markery.

V dokumentaci tohoto PS je schematicky plan kabelt v.€. 0701. Je zpracovan na
zakladé miry znalosti zafizeni a s Urovni danou stupném dokumentace bez moznosti provéfent,
ke kterému dochazi pfi zpracovani elektrickych schemat vlastniho technologického zafizeni.
Tento vykres je nutno pfi zpracovani dalSiho stupné& dokumentace pro realizaci stavby
aktualizovat pro typ zafizeni vitézného zhotovitele a zapracovat zmény, které pfi zpracovani
toho stupné dokumentace vyplynou.

Pfi zpracovani dokumentace mél projektant k dispozici situaci stavby jen s informativnim
zakreslenim stavajicich podzemnich vedeni a zafizeni, bez potvrzeni Uplnosti vSech téchto
inzenyrskych siti v celém prostoru provadéni zemnich praci pro zabezpec€ovaci kabely a ostatni
zabezpeCovaci zafizeni. Pfed zapoCetim zemnich praci je nutno pozadat vSechny majitele a

13



spravce podzemnich inzenyrskych siti, ktefi v dané oblasti pfichazeji v uvahu, o pFfesné
vyty€eni jejich inZenyrskych siti a vyznaceni v terénu a souasné o zpfesnéni tras po strance
prabéhu a mnozstvi kabelll nebo jiného zafizeni v dané trase. Jako organizace, které pfichazeji
v Uvahu jako maijitelé podzemnich vedeni a zafizeni se uvadéji SZDC s.o., CEZ Distribuce, a.s,
CD - Telematika, a.s., CD a.s. - RSM, Telefonica O2 Czech Rebublic, a.s., RWE, s.r.o.,
Vojenska sprava, Jihomoravské vodovody a kanalizace a.s.

Polohopisné vykresy se zavaznym zakresem vSech inzZenyrskych siti jsou soucasti
souhrnné Casti dokumentace stavby. V polohopisném vykrese PS nejsou v8echny stavajici
inZenyrské sité zakresleny.

2.9 Ovladani zarizeni

Stanice Valtice bude po dokonceni této stavby ovladana vypraveéim z JOP, které bude
prozatimné umisténo ve stavajici DK ve vypravni budové. Pro nouzové ovladani pfi poruse
ovladani z JOP bude zfizena deska nouzovych obsluh. Soucasti JOP bude i terminal na
zadavani Cisel vlaku a elektronické vedeni dopravni dokumentace.

Po dokonc&eni 2.stavby, kdy bude dobudovan usek traté Valtice — Mikulov na Moravé
(v€etné) — Novosedly (mimo) a vSechny stanice v tomto useku (tzn. Valtice, Sedlec u Mikulova a
Mikulov na Moravé) budou pfevedeny na dalkové ovladani z RDP v zst.Bfeclav, bude zruseno
JOP v DK v Zst.Valtice a deska nouzovych obsluh bude umisténa v mistnosti Nouzového
ovladani v nové provozni budové. PienaSeni Cisel vlaki se vtéto dobé bude provadét
automaticky stavénim cest dispeCerem z regionalniho dispecCerského pracovisté (RDP) Bfeclav.
Vedeni dopravni dokumentace bude u dispecera na RDP Breclav.

2.10 Umisténi zarizeni

Vnitini zafizeni technologie TZZ bude umisténo v nové technologické budové postavené
vedle stavajici vypravni budovy. Pro umisténi zabezpelovaciho zafizeni zde budou zfizeny
mistnosti: Stavédlova ustfedna, Mistnost zdrojll zab.zaf. a Mistnost nouzové obsluhy.

2.10.1 Umisténi zafizeni v nové stavédlové ustredné v nové technologické budové

Ve SU budou umist&ny dvé kabelové skfiné pro zakondéeni venkovnich kabeld s moznou
rezervou pro dalsi skfin. Vstup venkovnich kabell je veden kabelovodem do kabelového
prostoru pod stavédlovou ustfednou a odtud prustupy v podlaze do kabelovych skfini.

Dale budou ve SU umistény skfiné elektronického SZZ, skfifn TZZ, skfinh KO a pocitacl
naprav a napajeci skfifi. Dale ve SU budou skfin& TPC a DOZ a vedle skiing bude umisténo
pracovisté udrzby s diagnostickym pocitaCem a monitorem. Timto pocitaéem nebude mozno
zabezpecovaci zafizeni ovladat. Sou€asti pracovisté bude pfipojka pro diagnosticky notebook.

SkFiné budou propojeny ocelovymi zlaby nad skfinémi, v nichz budou vedeny vnitini
kabely a propojovaci $fdry. Kabelové Zlaby nad skfinémi budou vedeny i do sousednich
mistnosti Nouzové obsluhy a Mistnosti zdroji zab.zafr.

Pro zajisténi elektromagnetické kompatibility budou vSechny skfiné a jejich ramy
vzajemné pospojovany a spojeny pasovym plochym vodi¢em na sténé, ktery bude veden do
mistnosti zdroji zab.zaf., kde bude pfipojen na spoleénou uzemnovaci sbérnici.

U vstupnich dvefi na sténé bude zfizeno prosklené tlacitko pro nouzové vypnuti
napajecich zdrojl.

Mistnost bude mit klimatizaci — fesi ¢ast B tohoto PS 05-28-01.

Do doby dokonéeni 2.stavby Revitalizace bude zfizeno JOP ve stavajici dopravni
kancelafi ve stavajici vypravni budové. Propojeni skfini elektronického stavédla s JOP bude
provedeno venkovnimi kabely, které budou pfivedeny kabelovodem stejné jako definitivni
kabely do kabelového prostoru pod SU. Odtud budou pfivedeny priistupem v podlaze do
rezervni kabelové skfiné, kde budou ukonéeny na svorkovnicich a propojeny hornim rozvodem
do jednotlivych skfini elektronického stavédla. Po dokonéeni 2.tavby bude JOP v DK
demontovano a provizorni kabely budou z kabelové skfiné odpojeny.

Umisténi zafizeni je patrné z v.¢. 0600.
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2.10.2 Umisténi zafizeni v mistnosti napajeni zab.zaf. v nové technologické budové

Vstup do mistnosti zdrojti bude dvefmi ze SU. V mistnosti zdroji zab.zaf. bude umistén
zdroj pro napajeni SZZ. Zdroj bude sestavat ze &tyf skfini napajecich zdrojl, dvou bateriovych
skfini a skfiné dobijece. Propojeni napajecich kabeltl do skfini ve SU bude vnitinimi kabely
CYKY hornim rozvodem v ocelovych Zlabech nad skfinémi. Otvor pro prichod zlabu mezi
mistnostmi zdroju a mistnosti stavédlové Uustfedny bude realizovan vramci SO provozni
budovy.

Pro zajisténi elektromagnetické kompatibility budou vSechny skfiné a jejich ramy
vzajemné pospojovany a spojeny pasovym plochym vodiCem na sténé, ktery bude pfipojen
v mistnosti na spole€nou uzemnovaci sbérnici.

U dvefi ze SU do mistnosti zdroji na sténé bude zfizeno tladitko v prosklenné skfifice pro
nouzoveé vypnuti napajecich zdroja.

PFivod napajecich kabeli 3x400V/230V, 50 Hz bude proveden z Rozvodny NN tak, ze
napajeci kabely z podzemni kabelové prostory pod mistnosti DRT budou vedeny trubkami
uloZzenymi v zemi pod technologickou budovou a budou ukon&eny v 3achté v mistnosti
napajecich zdrojil zab.zaf. a odtud budou vedeny Zzlabem v podlaze pod vstupni skfif
napajeciho zdroje.

Na venkovni sténé technologické budovy bude umisténa zasuvka pro pfipojeni mobilniho
dieselagregatu.

Mistnost bude mit klimatizaci — feSi ¢ast B tohoto PS 05-28-01.

Umisténi zafizeni je patrné z v.¢. 0600.

2.10.3 Umisténi zafizeni v mistnosti Nouzového ovladani v nové technologické budové

Umisténi nové nouzové ovladaci desky a pracovniho stolu bude v nové provozni budové
v mistnosti nouzového ovladani. Umisténi zafizeni je patrné z v.€.0600. Vedeni kabelll k desce
nouzovych obsluh bude provedeno kabely v ocelovém Zlabu nad skfinémi prarazem do
mistnosti nouzového ovladani a v listé sveden k desce nouzovych obsluh.
Umisténi zafizeni je patrné z v.¢. 0600.

2.10.4 Umisténi zafizeni v do¢asné DK ve stavajici vypravni budové

Umisténi do¢asného JOP pro prozatimni ovladani zst.Valtice bude ve stavajici doCasné
DK ve vypravni budové podle v.€.0600. V DK bude provedena nutna stavebni uUprava —
kabelovy Zlab v podlaze ze stavajiciho prostupu kabell, ktery bude stavebné upraven pro
navazani kabelového Zlabu v podlaze k JOP.

Po pfepojeni ovladani zst.Valtice na dalkové ovladani z RDP Bfeclav ve 2.stavbé
Revitalizace bude veSkeré zabezpecovaci zafizeni v DK ve vypravni budové v ramci tohoto PS
demontovano.

Pfed upravou dopravni kancelafe pro montaz doCasného JOP bude stavajici
zabezpecovaci zafizeni v DK demontovano.

211 Klimatizace

V ramci samostatné dil¢i ¢asti B tohoto PS 05-28-01 je feSena klimatizace mistnosti
technologie zabezpecovaciho zafizeni, tzn. v mistnosti zdrojli zabezpecovaciho zafizeni a ve
stavédlové ustfedné.

2.12 Vnitini kabelizace

Vnitfni kabelovy rozvod bude proveden kabely v provedeni TCEKY 6P1 a propojovacimi
Sndrami, vhodnymi pro dané zafizeni. Vnitfni kabely a Sfidry mezi skfinémi budou ulozeny
v plechovych zlabech nad skfinémi.

Vyclenéna vlakna pro potfeby zabezpeCovaciho zafizeni optického kabelu budou v ramci
PS sdélovaciho zafizeni pfivedeny do mistnosti sdélovaciho zafizeni, kde budou zakonéeny na
optickém rozvadéci a vyClenéna vlakna pro zabezpec€ovaci zafizeni budou provafena na vladkna
optického kabelu do SU.

V ramci tohoto PS bude ze sdélovaci mistnosti do nové stavédlové ustfedny natazen
kabel 15XN0,8. Tento kabel bude ve sdélovaci mistnosti spojen s pfislusnymi ctyrkami TK.
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Vnitfnimi kabely TCEKY 6P1 bude také napojena deska nouzovych obsluh v mistnosti
nouzové obsluhy.

Propojeni do¢asného JOP v DK ve stavajici vypravni budové se stavédlovou Ustfednou
v nové provozni budové bude provedeno venkovnimi kabely typu TCEKPFLEY a CYKY.

213 Prejezdové zarizeni

Na sudém zahlavi stanice Valtice se nachazi v km 96,424 pfejezd ucelové komunikace,
ktery v této stavbé zUstane zabezpeleny pouze vystraznymi kfizi jako ve stavajicim stavu.
Stavebni uprava tohoto pfejezdu a jeho zabezpeleni bude realizovano ve 2.stavbé
Revitalizace. Pro pfejezd bude do mista, kde konci revitalizace (tzn. ke krajni vyhybce €.6),
doveden zavislostni a napajeci kabel, tento bude vyuZzit az ve 2.stavbé.

214 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

V sousednim mezistani¢nim Useku Bofi Les - Valtice, kde je vsoucasné dobé
telefonické dorozumivani, bude vybudovano nové TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 —
automatické hradlo a s pocitaci naprav. Pro pfenos kédu vliakového zabezpelovace budou
doplnény kolejové obvody. TZZ feSi PS 04-28-01. Toto TZZ bude navazano v novém
elektronickém SZZ ve stanici Valtice, coz je zapracovano v predmétném PS.

V sousednim mezistani¢nim Useku Valtice — Mikulov na Moravé kde je v souCasné
dobé telefonické dorozumivani, zGstane po dokon&eni této stavby telefonické dorozumivani.
Nové TZZ bude budovano az v ramci 2.stavby Revitalizace.

2.15 Napajeni

Napajeni nového elektronického stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni bude z nové
vybudovaného napajeciho zdroje pro zabezpecfovaci zafizeni.

Napdjeni stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni bude zajisténo zakladni elektrickou
pfipojkou z energetické sité 22kV pres trafostanici 22/0,4kV a nahradni zdroj bude tvofen
stabilnim dieselagregatem s automatickym startem, fes$i SO silnoproudu v souladu s ¢l. 19.1.7
normy TNZ 34 2620. PFi preruseném napajeni z obou zdroji bude napajeni zajist&no
z akumulatorové baterie pro plny provoz po dobu 15 minut v souladu s &l. 19.1.8 a) normy TNZ
34 2620, pro nouzovy provoz zab.zaf. po dobu 3 hodin v souladu s &l. 19.1.8 b) normy TNZ 34
2620.

Napdjeci zdroj pro zabezpelovaci zafizeni bude zajiStovat vSechna potfebna napéti a
frekvence. Jako nouzovy zdroj budou slouzit bezudrzbové akumulatorové baterie.

Pro moznost pfipojeni pojizdného dieselagregatu v pfipadé poruchy obou pfipojek bude
na venkovni sténé technologické budovy zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného
dieselagregatu.

Obé pfipojky zakladniho a nahradniho napajeni budou samostatnymi pfivodnimi kabely
pfivedeny z rozvodny nn do vstupni skfiné napajeciho zdroje v mistnosti zdroji zab. zaf., kde
budou obé pfipojky automaticky pfepinany.

V mistnosti zdrojii zab.zaf. u dvefi a u vstupnich dvefi do SU se zfidi prosklena tlagitka
pro nouzové vypnuti napajecich zdroju. V mistnosti Nouzové obsluhy bude zfizeno tlagitko
nouzového vypnuti napajeni na desce nouzovych obsluh. V prozatimni DK ve vypravni budové
bude zfizeno tla€itko nouzového vypnuti napajeni na desce nouzovych obsluh.

Baterie jsou navrzené bezudrzbové akumulatory dobijené pfislusnym usmérfiovacem.

Z napajeciho zdroje zab.zaf. v Zst.Valtice budou ve 2.stavbé Revitalizace napajeny
kabelovou pfipojkou 2 prejezdy: stani¢ni PZS na prejezdu v km 96,424 a PZS prejezdu na trati
v Useku Valtice — Sedlec u Mikulova v km 97,267.

Vypocet nového napajeni:

Stanoveni pfikonl odebiranych z jednotlivych ménicu zdroje pro zabezpe€ovaci zafizeni v zst. Valtice

- : Pfikon
Zafizeni pocet prlko[{}Aiedn. celkem
[KVA]
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a) Celkovy pfikon napajeni z ménice 50 Hz,zalohovany po dobu
3hodin:
Svételna navéstidla hlavni a pfedvésti 10 30 0,30
Sefadovaci navéstidla oznacnikova 2 30 0,06
Vyménové dohlédaci obvody 4 25 0,10
Ovladaci pracovisté (monitory zpramérované) 2 1000 2,00
Technologické pocitace a pocita¢ udrzby (priimér) 1 210 0,21
Spotfeba pro jina odvétvi (odpojiovade, DRT, sdél.zaf.) 1 2000 2,00
Sefadovaci navéstidla 2 30 0,06
Vyménové prestavniky 4 500 2,00
Stejnosmérné obvody 24 V; 120 A 1 2880 2,88
Pocitae naprav (pocet ustfeden) 4 154 0,62
celkem 10,23
b) Celkovy pfikon napéajeni z ménic¢e 50 Hz, nezalohovany
PZS 2 2500 5,00
Zasuvky skfini a ostatni spotfeba 1 1500 1,50
Spotfeba pro jina odvétvi (klimatizace) 2 3000 6,00
celkem 12,50
Celkem pol a) + b) se zahrnutim rezervy 20% 28,00
Prikon odebirany zdrojem pro méni¢ 50 Hz pfi ucinnosti 90% 32,00
c) Celkovy pfikon z ménice 75 Hz, zalohovany po dobu 15 minut
Kodovani stani¢nich KO 86 0,86
Tratové KO v&etné kédovani useku Bofi les - Valtice 38 0,29
Tratové KO v&etné kédovani useku Valtice - Sedlec u
Mikulova 28 1,10
celkem 3,08
Celkem se zahrnutim rezervy 10% 3,40
Prikon odebirany zdrojem pro méni¢ 75 Hz pfi tcinnosti 90% 3,80
d) Celkovy pfikon z hlavniho nebo zalozniho napajeni v siti TN-C
Pfikon zdroje pro napajeni ménicu 1 35,80
Dobije€ zdroje pro Aku 384V 1 5,00
celkem 40,80
Soucet pfikond uvedenych pod body a), b), c) {j. 28 kVA
je uréujici pro dimenzovani ménice a trafa pro 50 Hz 35 kVA
Soucet pfikond uvedenych pod bodem d) {j. 41 kVA
je smérodatny pro dimenzovani napajeci pfipojky, ktera bude
s pfihlédnutim k moZnym nepfesnostem a s rezervou vykonu 50 kVA

Elektricka pfipojka a stabilni dieselagregat s automatickym startem budou dimenzované na
50kVA (feSi SO silnoproudu).

2.16 Diagnostika

Soucasti tohoto PS je vybudovani diagnostiky nového SZZ, TZZ a PZS. Ve stavédlové
ustfedné bude pracovisté udrzby s mozZnosti stahovani dat diagnostiky, diagnostiky systému a
méfici diagnostiky. Diagnostické zafizeni bude feSeno dle TS ¢&.2/2007-Z, vydané pod
€.j.32729/07-OP s ucinnosti od 1.11.2007.

217 Dalkové ovladani staniéniho zabezpec€ovaciho zarizeni

Dalkové ovladani neni v této stavbé budovano.

Stanice Valtice bude ovladana po dokonceni této stavby z doCasného obsluzného
pracovisté JOP umisténém ve stavajici DK v Zst.Valtice. Ve stavédlové ustiedné bude
provedena pfiprava pro dalkové ovladani, tzn. bude pfipravena vybavena skfin DOZ. Pro
nouzové ovladani stanice bude umisténa ve stole deska nouzovych obsluh.
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V nové technologické budové bude pfipravena mistnost pro Nouzové ovladani stanice pfi
poruse dalkového ovladani. Toto pracovisté bude pouzivano az po dokonCeni 2.stavby
Revitalizace, kdy bude aktivovano dalkové ovladani stanic Valtice, Sedlec u Mikulova a Mikulov
na Moravé z RDP v zst.Bfeclav.

2.18 Ochranna opatreni

2.18.1 Ochranna opatieni pro zajisténi bezpecnosti — ochrana pred urazem elektrickym
proudem

a) Prostory z hlediska velikosti nebezpedi urazu elektrickym proudem
Pro urCeni vngjSich vlivi na stanoveni prostor pro umisténi nové technologie
zabezpec&ovaciho zafizeni byl vypracovan protokol odbornou komisi dle CSN EN 50125-3
— viz pfiloha technické zpravy.
Vnitfni prostory v mistnostech ve stavédlové ustfedné, v mistnosti zdrojl, v mistnosti
Nouzového ovladani a v doCasné dopravni kancelafi jsou povazovany za prostory
normaini.
Venkovni prostory a prostory v technologickych reléovych domcich jsou povaZovany za
prostory nebezpecné.

b)  Ochrana pfed pfimym dotykem dotykem Zivych &asti

ba) Ochrana zivych &asti ve vnitfnich prostorach ve stavédlové ustfedné, v mistnosti zdroju
zabezpedovaciho zafizeni je provedena zabranou v souladu s CSN 33 2000-4-41 ed.2 -
t.j. uzamykatelnymi dvefmi, doplnénymi vystraznymi tabulkami. Tyto vnitfni prostory jsou
podle CSN 34 2600 povaZovany za uzaviené elektrické provozovny, do kterych maji
pFistup pouze osoby znalé s vyssi kvalifikaci, coZ je v souladu s &.410.3.5 CSN 33 2000-
4-41 ed.2 a jeji pfilohy B.

bb) Ochrana zivych &asti u venkovniho zafizeni v kolejisti je dana konstrukénim uspofadanim
jednotlivych prvkl a je nékterou z téchto ochran nebo jejich kombinaci:
- izolaci podle pfilohy A &l. A.1 CSN 33 2000-4-41 ed.2
- pfepazkami nebo kryty podle piilohy A &l. A.2 CSN 33 2000-4-41 ed 2.

c) Ochrana pfi porude (pfed dotykem neZivych €asti)
je provedena podle CSN 33 2000-4-41 ed 2:

ca) Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN-C 3x400/231V, 50Hz s uzemnénym nulovym
bodem je ochrana provedena podle ¢l. 411.4 nadproudovym ochrannym pfistrojem

cb) Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN-C-S 3x400/231V, 50Hz s uzemnénym
nulovym bodem je ochrana provedena podle ¢l.411.4 proudovym chraniCem a
nadproudovym ochrannym pfistrojem

cc) Ochrana samocinnym odpojenim od zdroje v siti IT 3x400/231V, 50Hz s trvalou kontrolou
izola€niho stavu

cd) Ochrana samocinnym odpojenim od zdroje v siti IT 3x400/231V, 75Hz s trvalou kontrolou
izolacniho stavu

ce) Nezivé Casti zafizeni stejnosmérnych obvodu FELV (obvody napajené napétim, které
neni vy8Si nez 120V DC) musi byt spojeny s ochrannym vodiem vstupniho primarniho
zdroje. Pfitom vstupni obvod je chranén automatickym odpojenim od zdroje v souladu
s ¢l. 411.7.

cf) Automatickym odpojenim od zdroje v siti TT 400V DC s uzemnénym vodi¢em vedeni je
ochrana provedena podle €l. 411.5 proudovym chrani¢em.

U zafizeni v prostorach normalnich a nebezpecnych je stupen ochrany normalini podle
PFilohy NA CSN 33 2000-4-41 ed.2.

2.18.2 Uzemnéni

Nové doplnéné skfiné v mistnosti zabezpefovaciho zafizeni budou mit pospojovany
nezivé ¢asti a budou pfipojeny na uzemnéni zabezpecovaciho zafizeni o hodnoté 5 <R < 10Q
pro spoleéné uzemnéni nezivych &asti zab. zaf., nezivych &asti nn, HIS, spravnou funkci
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pfepétovych ochran a pro uzemnéni kovovych kabelovych plast. Na toto uzemnéni nesmi byt
pfipojeny kovové plasté dalkovych kabeld.

Vypocet uzemnéni:

V misté technologické budovy v Zst.Valtice byl zméfeny stfedni mérny zemni odpor
puady p = 82 Q v hloubce 1,5 m. Z této hodnoty byla stanovena délka pasku pro spole¢nou
hodnotu uzemnéni 5 Ohmu:

lz=(k.p)/R=(1,30.82)/5=21,3m

Provedeni uzemnéni:

Bude pouzity zemnici pasek FeZn 35x4 mm o délce 25 m. Zemnici pasek bude pfipojen
do méfici jimky pfed budovou a odtud lanem CYA 50 mm? na zemnici sbérnici a na tuto sbérnici
budou pfipojeny nezivé c&asti zafizeni. Pro uloZeni zemniciho pasku bude vyhloubena
samostatna ryha, v niz bude zemnici pasek uloZzen. Zemnici pasek nesmi byt poloZzen
v kabelové ryze spole¢né s kabely. Ryha pro uzemnéni musi byt vzdalena od kabelové ryhy s
uloZzenymi kabely min. 2,0 m. Schema uzemnéni je pfilohou technické zpravy.

2.18.3 Ochrana proti prepéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vnéjsim prvk(i SZZ a TZZ se provedou
potfebné pfepétové ochrany. Tyto piepétové ochrany jsou jiz standardné obsazeny v typovych
zarizenich elektronickych stavédel. Ochrany budou zpracovany v daldim stupni projektové
dokumentace s ohledem na vitézného zhotovitele a nabidku jeho zafizeni.

2.18.4 Ochrana pred vlivy stridavé trakce 25 kV, 50 Hz

V useku Bfeclav — Znojmo se uvazuje s vyhledem elektrizace trati stfidavym systémem
25 kV, 50 Hz. ProtoZze SZZ ve stanici je budované na definitivni stav kolejisté, budou vSechny
nové kabely splfiovat podminky pro moznou budouci vystavbu elektrizace.

Kabely pro SZZ budou pouzity celoplastové pinéné TCEKPFLEY a TCEKPFLEZE.
VSechny kabely s propojenou zilou del§i nez 500m budou typu TCEKPFLEZE. Podminky pro
uzemneéni plastu kabell jsou podrobné popsany v kapitole 2.5 Kabelizace.

V této stavbé nebudou provadéna dalSi opatfeni, ta budou realizovana az ve vlastni
stavbé elektrizace (ukolejnéni nadzemnich kovovych konstrukci zabezpeCovaciho zafizeni).

2.18.5 Ochrana pred nebezpeénymi vlivy energetiky

V blizkosti traté, ktera je definovana normou CSN 34 2640, se nenachazeji energeticka
vedeni, ktera by mohla mit vliv na sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni. Proto nebyly provedeny
v ramci pfedchoziho stupné PD vypocty vlivll vvn, takze neni potfebné délat zvlastni opatfeni.

2.18.6 Ochrana pred pozarem

Lokalni detekce pozaru v mistnostech v nové technologické budové je pfedmétem PS
sdélovaciho zafizeni (LDP). Instalace hasicich pfistroju do jednotlivych mistnosti je feSena ve
SO technologicka budova.

Ochranna opatfeni pfed pozarem ve stavédlové ustfedné, v mistnosti zdrojl pro zab.zaf.
a v mistnosti Nouzového ovladani spocivaji v protipozarnich ucpavkach pfi prostupu kabell
mezi jednotlivymi mistnostmi - fesi tento PS.

Zfizeni protipozarnich prepazek u vstupu kabeld do kabelového prostoru pod
technologickou budovou z kabelovodu je feSeno ve SO technologicka budova.

Zfizeni protipozarnich prepazek vrourach vedenych =z kabelovych prostorl pod
mistnostmi silnoproudu do dalSich mistnosti je feSeno v SO silnoproudu.
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3. POKYNY PRO MONTAZ A STAVBU

Pfi vystavbé vnéjSiho zafizeni musi byt dodrzeny zasady pro praci v kolejisti a na
elektrickém zafizeni.

Vystavba zabezpecCovaciho zafizeni bude probihat béhem vyluky provozu ve stanici i na
pfilehlém useku traté Bofi Les — Valtice.

Zapinani nového elektronického SZZ a uvazky TZZ na elektronické SZZ musi byt pfedem
fadné pfipraveno a vyzkouSeno a zapnuti bude provedeno jesté za vylou¢eného provozu na
trati. Po zapnuti definitivniho TZZ se zahaji provoz na trati a ve stanici Valtice.

4. DEMONTAZE ZARIZENI

Demontaze stavajiciho nepotfebného vnéjSiho a vnitiniho zafizeni v Zst.Valtice jsou
feSeny v tomto PS do Srotu.

Déle se vtomto PS demontuje stavajici zabezpelovaci zafizeni dopravni kancelafe
v zst.Valtice pro stavebni Upravu a naslednou montaz do¢asného JOP. Docasné JOP pro
ovladani stanice Valtice po zapnuti dalkového ovladani, které bude realizovano v samostatné
2.stavbé Revitalizace, bude také v uvedené stavbé demontovano.

5. SOUCINNOST S OBJEDNATELEM PROJEKTU A UZIVATELEM ZARIZENI

B&hem zpracovani projektové dokumentace provadél projektant pribézné konzultace
s majitelem stavajiciho i nové navrhovaného zafizeni SZDC s.o. a se spravcem zafizeni - SSZT
Brno a Znojmo. Koncepce feSeni a zplsoby feSeni byly projednany na poradach za ucasti
zadavatele, investora a spravce. Vysledky jednani jsou uvedeny v zapisech a jsou doloZeny v
pfiloze technické zpravy.

Vitéz soutéZze na dodavku zafizeni doda jako souCast dokumentace na realizaci stavby
vykresy zpracované jako soucast dokumentace pro stavebni povoleni:
polohopisny vykres, situatni schema, zavérova tabulka, které doda SUDOP Brno za cenu
vicetiskl. Pokud bude nutno tyto vykresy upravovat na zakladé zmén pozadovanych
projektantem zhotovitele, budou ohodnoceny za cenu podle rozsahu s tim spojenych praci.

6. POTREBNE VYJIMKY

Vyjimky nejsou potiebné.
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Ptispévek do zdznamu z porady konané dne 8.10.2015

Zabezpecovaci zatizeni SUDOP Brno

Pro zabezpeCovaci zafizeni zpracovavané na Sudopu Brno je rozsah stavby revitalizace vymezeny od
vjezdovych zst. Valtice. Navéstidla PfL a PfS a kabely k nim jsou soucasti stanice Valtice. Tratova rychlost
v useku Boii les - Valtice bude zvySena max. do 120 km/h s mistnimi omezenimi tratova rychlost a zabrzdna
vzdalenost bude zvysena na 1000m. Trat'ova kolej se revitalizuje v iseku od konce vyhybky ¢.4 v zst Boii les az
po posledni vyhybku &.7 v Zst. Valtice. V této stanici se provadi kolejové upravy pouze na obou zhlavich. Usek
Valtice — Mikulov ziistava stavajici.

V zst. Bofii les nebude budovéano ovladaci pracovisté pro usek Bofi les — Valtice (véetné) — Mikulov na
Moravé (mimo), jelikoz bude tento tisek v navazujici stavbé ovladan z RDP Breclav.

Revitalizace trati z hlediska zabezpeCovaciho zafizeni do rychlosti do 120km/h spociva v tom, Ze se
v mezistani¢nim useku vybuduje automatické hradlo bez hradla na trati s dodate¢nym kédovanim LVZ do koleje.
Kodovani se provede pomoci dopliujicich kolejovych obvodid. Ve stanici Valtice je situace obdobna, zde bude
kédovana pouze hlavni prijezdna kolej.

Ptejezdy projektované ve stavbach ,,Vystavba PZS Bieclav - Znojmo v km 87,739 a 88,707
(1.stavba)“ a ,,Vystavba PZS Bieclav - Znojmo v km 89,964 a 90,768 (2.stavba)* budou dle sdé€leni investora
zaclenény do projektu stavby, tudiz nebudou tyto ptejezdové stavby dale samostatné projektovany.

Projektant zabezpecovaciho zafizeni v pfislusném useku, zajisti upravu - opravu — dodatek platnych
rozhodnuti na tento usek, tak aby byla rychlost v rozhodnuti 160km/h opravena na 120km/h.

Zasadni zména oproti ptipravné dokumentaci spociva v nerealizovani mezistani¢niho tiseku Valtice —
Mikulov a v nerealizovani vazby tohoto TZZ na stavajici SZZ v zst Mikulov na Moravé. Jeho nerealizovanim se
uSetii finan¢ni prostfedky, jelikoz nasledna stavba de€la tento usek i kolejove. Tudiz nebude tieba prekladat prvky
zabezpeCovaciho zafizeni, kabelovou trasu a dalsi. V tiseku Valtice — Mikulov na Morave, ktery je v této stavbe
bez revitalizace bude pouze ziizeno vjezdové navéstidlo, jeho pfedvest a kolejovy usek kontrolovany pocitaci
naprav.

Spravce zafizeni pozaduje indikovat nezadouci vystrahu na piejezdech.

Jelikoz nebude zst. Valtice dalkové ovladana, bude odlisné od pfipravné dokumentace, ve stanici
dopravni zaméstnanec. Zda bude jeho pracovisté¢ ve stavajici budové nebo v samostatném kontejneru bude
specifikovano v ramci projekénich praci.

SZZ 7st. Valtice bude vybaveno funkci VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla), naopak
nebude umoziovat ASVC (automatické stavéni vlakovych cest)

Zaznamenal: Martin Kadla



Zapis z porady konané dne 05.11.2015 pro stavbu

»REVITALIZACE TRATI BRECLAV - ZNOJMO,
usek BORI LES (mimo) — VALTICE a HODONICE — ZNOJMO*

v profesich dopravni technologie, Zeleznicni svrsek a spodek, nastupisté a prejezdy

|Dopravn|' technologie

Svice nez tydennim predstihem byly v elektronické podobé zaslany veskeré poklady k projednavané
dopravni technologii, pficemZ na poradé pak nasledné byly tyto podklady jiz obeznamenym ucastnikiim
znovu strucné prezentovany.

Instalace rychlostnikti do ZST Novosedly a ZST Bo¥i les — zavéry z porady:

K planované instalaci ¢tyf rychlostnikl nezaznély 7adné pripominky. Instalaci rychlostnik(l je moZno dale
sledovat.

Aktualizované grafikony — zavéry z porady:

K prezentovanym grafikonim nezaznély zZadné pripominky. Jako stanice, které je nutno uzpUsobit pro
pravidelné kfizovani, byly oznaceny pravé ty stanice, ve kterych probiha pravidelné kfizovani v grafikonu
pro dlouhodoby vyhled. Jedna se tedy o viechny ZST na trati Bfeclav — Znojmo mimo ZST Bof¥i les, ZST
Novosedly a ZST Hodonice.

Zelezniéni stanice Valtice — zavéry z porady:

Zvyseni rychlosti v hlavni koleji je nutné déle sledovat. Optimalné s rekonstrukci svrsku a zvySenim rychlosti
na 120 km/h. V Gvahu pripada také provizorni zvySeni rychlosti na 100 km/h na sou¢asném svrsku, pficemz
do budoucna by bylo nutné poditat s nezbytnou rekonstrukci svrsku a zvysenim rychlosti na 120 km/h.

Vyklad nové aktualizované vyhlasky, ktera upravuje Urovnovy pfistup v dopravni koleji, je nutné ovéfit tak,
aby bylo mozné presné urcit, zda je nezbytné se Uroviiovému prechodu v dalkové ovlddané stanici
vyvarovat.

Pro zjisténi potfebného poctu nastupnich hran v ZST Valtice je nutné pisemné kontaktovat Jihomoravsky
kraj. Dle dopravni technologie by bylo mozné obsluhu organizovat takovym zpUsobem, Ze pfi pravidelnych i
mimoradnych situacich by postacovala vidy pouze jedna nastupni hrana, ackoliv by zde zastavoval stejny
pocet osobnich vlakd, jaky zde zastavuje dnes.

Jako optimalni rychlosti do predjizdné koleje €. 2, kde by se nové nachazelo jediné nastupisté, byly zvoleny
rychlosti: 80 km/h ve sméru od Bfeclavi a 50 km/h ve sméru od Znojma.

Setfadovaci navéstidlo Se3 bude nahrazeno cestovym ndvéstidlem Scla tak, aby vlak od Znojma jedouci na
predjizdnou kolej ¢. 2 nemusel jet snizenou rychlosti uz od vjezdového navéstidla.

V pfipadé, Ze by zde bylo nutné budovat nové nastupisté, je mozné postavit pouze jedno nové ndstupisté u
predjizdné koleje €. 2 stim, Ze by se nechala prostorovd rezerva pro ptipadné dobudovani dalSiho
nastupisté u koleje ¢. 1a.

Napojeni Gcelového kolejisté SZDC je nutné Fesit tak, aby se na toto kolejisté dalo dostat i v pfipadé, e by

na manipulacni koleji ¢. 4 staly pristavené vozy. Bylo odsouhlaseno feSeni s paralelnim nezavislym
zapojenim manipulaéni koleje €. 4 a G&elového kolejisté SZDC.

Dalsi podméty k dopravni technologii:

Na poradé zaznélo, Ze vzhledem k nutnosti zvySeni mostni konstrukce v kilometru 95,004 (usek Valtice
mésto — Valtice) zde dojde také ke zvySeni maximalniho sklonu. Jedna se o souvisly usek dlouhy ptiblizné
250 metrQ. Tento Usek se nachdzi pravé v nejvice omezujicim stoupani celé trati pro vlaky jedouci ve sméru
Znojmo — Breclav. Proto bylo na poradé zminéno, Ze toto feSeni bude nové provéreno pomoci dynamickych
vypoctl, pricemZ bude provéreno, zda nedojde ke snizeni normativ hmotnosti pro nakladni vlaky.



Z vypoctl vyplynulo, Ze pro rozjizdéjici se vlaky v ZST Valtice ve sméru na Bfeclav bude mit tato zména
maximalniho sklonu zanedbatelny dopad.

Navic zde dopravni technologie klade dliraz na to, aby nakladni viaky ve sméru Znojmo — Breclav kfizovaly
s osobnimi vlaky v Mikulové na Moravé, a Valtice projizdély. Je zde pocitan prlijezdny normativ, ktery je
oproti sou¢asnému prijezdnému normativu zaloZzen az na 5nasobném mnoistvi kinetické energie, které
nakladni vlak na vyjezdu ze ZST Valtice bude moci oproti souc¢asnosti mit. Dle vypocttl zde diky tomuto bude
moci pro dvojici lokomotiv fady 742 vzrist prijezdny normativ ze soucasnych T4 = 1500 t az na T4 = 2400 t.
Na prljezdny normativ pak dle novych vypoctli nebude mit planované zvyseni sklonu absolutné zadny
dopad.

Zapsal: Bc.Martin Svoboda, SUDOP Brno

Zelezniéni svriek a spodek

Tratovy Usek Bo¥i Les (mimo) — Valtice

Pfedmétem stavebnich objektd SO 04-16-01 a SO 04-17-01 je rekonstrukce tratového uUseku mezi
stanicemi Bofi Les a Valtice. Na poradé bylo prezentovdano navriené reSeni GPK vychazejici ze zpracované
pfipravné dokumentace. Zacatek rekonstruovaného useku se nachazi vkm 86,405 106 v koncovém styku
vyhybky €. 4 v Zst. Bofi Les. Konec stavebniho objektu se pfedpokladd ve vyménovém styku vyhybky ¢. 1
v Zst. Valtice v km 95,455.

Smérové poméry:

Regeny Usek za&ina primou délky cca 4km. V piimé je navrieny oblouk pro vyrovnani te¢en o poloméru
R=99 000m. Vzhledem k velmi malému nedostatku pfevyseni I=2mm v tomto oblouku nebude dodrzena
minimalni délka kruznicové c¢asti oblouku. Na pfimou navazuje levostranny oblouk R= 3 000m s prfevysenim
D=35mm a ptrechodnicemi délky L,=42,0m. V oblouku je uvazovéano s rychlosti V(Vi30)=120km/h.

Po pfimé délky 1155m nasleduje pravostranny oblouk R=568,0m s prevySenim D=125mm pro rychlost
V=100km/h a V13,=110km/h.

Ndvrhové parametry oblouku:

R=568,000m; D=125mm; L\;=97,000m; L,,=90,000m
V=100km/h; I=83mm; n;= 7,76.V; n,= 7,20.V
Vi30=110km/h; 1130=127mm; n;= 7,05.V130; Ny= 6,55.V130

Od km 93,179 po km 93,903 je navrzen levostranny oblouk R=472m. Vzhledem k tomu, Ze se oblouk
nachazi v hlubokém zarezu (az 7m), je snaha o co nejmensi smérové posuny v fadu centimetru.

Ndvrhové parametry oblouku:

R=472,000m; D=136mm; L;=91,000m; L,,=88,000m
V=95km/h; I=90mm; n;= 7,04.V; n,= 6,81.V
V130=100km/h; 1130=114mm; n;= 6,69.V 130, n,= 6,47.V130

Usek zakonéuje sloZeny pravostranny oblouk R1=562m / R2=576m / R3=525m s jednotnym pfevy$enim
D=115mm.

Ndvrhové parametry oblouku:

R=562,000m; D=115mmy; L,=82,000m R=576,000m; D=115mm Rs=525,000m; D=115mmy; Lx=82,000m
V=95kmyh; I=75mm; n,=7,51.V V=95kmyh; I=70mm V=95kmyh; 1=88mm; n=843.V
Via=100kmy/h; 15=95mm; ni=7,13.Vig Vi=100kmy/h; 1:3790mm V3=100kmy/h; l3=110mm; n=8,01.Vy



Sklonové feseny Usek od zacatku rekonstrukce stoupa ve sméru stanic¢eni az po km 93,3. Od km 93,3 po
Zst. Valtice Usek ve sméru staniceni klesa. Oproti pripravné dokumentaci bylo vyskové reSeni zjednoduseno
tak, aby lomy sklont byli pokud moZno umistény v pfimych nebo v kruznicovych ¢astech obloukd.

Zmény vyskového feSeni oproti pfipravné dokumentaci:

e Oproti pfipravné dokumentaci byl zvétSen polomér smérového oblouku vkm cca 90,4 — 90,6 na
R=3000m. Zvétseni poloméru umozni umistit lom sklonu véetné vyskového zakruzovaciho oblouku do
kruznicové ¢asti smérového oblouku.

e Voblouku R=472 ktery se nachazi vzarezu je navrien zdvih nivelety cca o 10cm pro usnadnéni
odvodnéni

e Vkm cca 95,000 je pozadavek na zdvih nivelety az o 1m. Tento zdvih je pozadovan pro zvétSeni
podjezdné vysky pod mostem.

e Oproti PD bude upraven pribéh nivelety za novym ocelovym mostem km 95,002. Za mostem pujde
niveleta ve strméjsim sklonu -15,419%. na délce 246m . Niveleta dfive klesne na Uroven stavajici osy a
tim se zkrati Uprava stavajiciho naspu. Projektant navrzené feseni projednal s dopravnim technologem a
vétsi sklon nebude mit na normativy nakladnich vliakl zadny vliv.

e Pro vyskové navazani osy koleje z mostu na stavajici stav je pred Zst. Valtice umistén lom sklonu
v pfechodnici. Tento lom je umistén uprostied prechodnice, aby zaobleni lomu sklonu nezasahovalo do
zaobleni vzestupnice.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Projekt pocitd s rekonstrukci Zeleznicniho svrsku v celé délce. Bude navrZeny novy Zeleznicni svrsek tv.
49 E1, spruinym bezpodkladnicovym upevnénim na novych betonovych prazcich B91S/2, s novym
kolejovym loZzem tl. 0,35m pod loZnou plochu prazce. Kolej bude v celé délce svarena do BK.

Na poradé bylo dohodnuto navazani BK na stavajici vyhybku €. 4 v Zst Boti Les. Vyhybky na valtickém
zhlavi v Zst. Bofi Les jsou ve stavajicim stavu stykované. Za koncovy styk bude vlozeno ochranné kolejové
pole dl. 15m a samotna bezstykova kolej bude ukoncena stykem. Na konci Useku bude BK navazana na
prvni vyhybku v Zst. Valtice.

Zapsal. Ing.Jan Hasek, MCO Olomouc

Zelezni¢ni stanice Valtice

Na poradé byla projektantem prezentovana potieba zmény technického reseni Zst. Valtice. Divodem pro
zménu technického reseni byl pozadavek dopravni technologie na zvySeni rychlosti v dopravni koleji ¢.1 na
100 km/h resp. 120 km/h, koleji ¢.2 ze strany od Breclavi na 80 km/h a zarover nevhodnosti feSeni napojeni
koleje ¢.4 a koleji ¢.101 a ¢.102 vyhybkou 1:6,6-190, protoZe rozsifeni prujezdniho profilu plynouci
z predpisu S3 zasahovalo do stdvajici soukromé nakladaci rampy.

Na poradé bylo prezentovano nékolik moznosti reseni, které splfiuje pozadavky dopravni technologie a
zaroven ST Breclav na napojeni koleji ¢.101 a €.102 tak, aby nebyla manipulaci na téchto kolejich omezena
nakladka na koleji ¢.4. Z prezentovanych reseni byla vybrana, pro potfeby porady, pracovné nazvana
varianta ¢.3, ktera resi napojeni koleji ¢.101 a ¢.102 vyhybkou v dopravni koleji ¢.2 a napojeni manipulacni
koleje ¢.4 ptimo ze znojemské strany. Zaroven bylo v tomto feSeni, oproti pfipravné dokumentaci,
zaménéno poradi vyhybek ¢.1 a ¢.2. Nové je kolej ¢.3 napojena vyhybkou ¢.1. Pro dosaZzeni uZite¢né délky
min. 600m na dopravni koleji ¢.3 pak plyne nutnost mensiho odsunu vyhybky ¢.6 ve sméru na Znojmo
(mensi zabory). Dalsi vyhodou tohoto feSeni oproti fesSeni z pfipravné dokumentace je Uspora jedné
vyhybky.

Nezavisle na prezentovaném teseni breclavského zhlavi byla na poradé také oteviend otazka potrebného
poctu nastupistnich hran. V pfipravné dokumentaci byli ponechdvany dvé nastupistni hrany pfi koleji ¢.1 a
€.2 s centralnim prechodem. Jak z vySe uvedeného zapisu z dopravni technologie vyplyvda, bude potfebny
pocet ndstupistnich hran a jejich usporadani provéren (Drdzni Urad, Krajsky arad Jihomoravského kraje,
KORDIS, investor) a nasledné na zdklade odsouhlaseného poctu nastupistnich hran (postacujici jedna hrana
— Navrh varianta 3, pozadované dvé hrany — bud’ stavajici s centrdlnim prechodem pres dopravni kolej,
nebo dvé nové hrany bez centralniho prechodu — Navrh varianta 4) upraveno rozvétveni vyhybek ¢.4 a ¢.5.
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Zelezni¢ni stanice Hodonice

Ve stanici jsou navrieny tfi pribéiné dopravni koleje ¢. 1+1a, ¢. 2 a ¢. 3, dvé kusé dopravni koleje
zausténé do breclavského zhlavi €. 4 a €. 5 a na breclavském zhlavi je zachovdno napojeni na vlecku NAVOS.
U koleji €. 1a a €. 3 jsou navrZena dvé vnéjsi nastupisteé.

Oproti pfipravné dokumentaci je provéreno a pfipadné nasledné feseni pozménéno:

e Provéfena zména transformované vyhybky ¢ 1 na jednoduchou svysledkem NEGATIVNIM.
V navazujicim oblouku v bfeclavském zahlavi je nutné sledovat vyhledovou rychlost 120 km/h a zvétsit
polomér navazujiciho oblouku. bez prevyseni, ktery pak zasdhne do oblasti vyhybek. Zmensit polomér a
zfidit prevyseny oblouk se vzestupnicemi a pfechodnicemi neni z prostorového hlediska mozné (potreba
uZite¢né délky koleje pro nakladni vlaky, navazani na napojeni vlecky). Re$eni stransformovanou
vyhybkou €. 1 zachovano.

e Provéfena zména transformované vyhybky €. 2 (v PD &. 3) na jednoduchou s vysledkem POZITIVNIM.
Reseni pozménéno za vyuziti vyhybky 1:11-300 misto vyhybky 1:9-300.

e Provéreni zausténi koleje €. 4 do matecné koleje na bieclavském zhlavi, ktera prechdzi na vlecku NAVOS
s vysledkem NEGATIVNIM. Mezi vyhybkou ¢. 2 a odvratnou vyhybkou ¢ S1 navrien lom nivelety.
V soucasné dobé kratké vyhybky na dievénych praicich a velmi stisnéné poméry. Redeni navrieno bez
zasahu do odvratné vyhybky S1 (snaha o sniZzeni ZRN). Z téchto dlvodu reseni s rozvétvenim koleje €. 4
z koleje ¢. 2 ponechdno.

e Provéreno zausténi koleje ¢. 5 do koleje ¢. 3 a prohozeni poradi vyhybek rozvétvujici tyto koleje
v bfeclavském zhlavi s vysledkem  NEGATIVNIM. Tato uUprava by vyvolala nutnost vybudovani kusé
manipulacni koleje €. 5 nové v celé délce v poloze stavajiciho skladisté. ReSeni ponechano.

e Provéifena redukce rozsahu kolejisté (snaha o snizeni ZRN nad ramec projednani na poradé)
s vysledkem POZITIVNIM. Je ZruSena vyhybka €. 7 a manipulacni kolej ¢. 4 navrZzena jako kusa.

0 Oduvodnéni DT: Manipulac¢ni kolej ¢. 4 bude slouZit k odstaveni zatéze pro vlecku NAVOS. Vzhledem
ktomu, Ze je vlecka zausténa nové pouze do breclavského zhlavi, bude predavani zatéie mezi
manipulacni koleji €. 4 a vleckou uskutecriovano vyhradné pres toto zhlavi. Zapojeni manipulacni koleje
€. 4 do znojemského zhlavi neni nutné.

Oproti feSeni byly vzneseny ndsledujici pripominky:
e SZDC GR, 013, OTH: Do oblouku v bieclavském zdhlavi vioZte krajni pfechodnici.

0 Reakce projektanta: provedeno.
Zapsal: Ing.Lubomir Beriak, SUDOP Brno

Tratovy usek Hodonice — Znojmo

Projektant prezentoval feSeni geometrie koleje vtomto Useku stim, Ze se zachovava ndvrh z pfipravné
dokumentace. Rekonstrukce svrsku a sanace spodku konci v km 20,100, pficemz v tomto kilometru bude i
ukonceno nastupisté zastavky Dyje, kterého délka se tak zkrati na 90 m, coZ odpovida standardizované
délce nastupist na této trati pro zastavovani Os vlaku.

Bez pripominek.
Zapsal: Ing.Dusan Slavik, SUDOP Brno

|Néstupi§té

Pfedmétem porady bylo odsouhlasit technické feSeni stavebniho objektu ndastupisté. Nové krajni
nastupisté je navrzeno u koleje trati Brfeclav — Znojmo. Pfistup na krajni nastupisté je navrzen po novém
pristupovém chodniku ze stavajiciho chodniku v blizkosti pfejezdu a po stavajicim chodniku podél budovy
zastavky.

Zastavka Valtice-mésto

Situovdni ndstupisté, délka ndstupisté a konstrukéni Feseni:
Zacatek nastupisté u koleje v km 94,236 150

Konec nastupisté u koleje v km 94,346 150

Délka nastupisté je 110m.

Sitka nastupisté je 3,0m a vy$ka 550mm nad TK.



Nastupistni hrana je v oblouku podél koleje o poloméru 20 000m, nastupisté klesad ve spadu 1,16% po
sméru kilometrdzZe. Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje je 1670mm.

Konstrukce nastupistni hrany je navriena z nastupistnich prefabrikat( tvaru L, s nastupistni predsunutou
hranou s rozsitenou ndaslapnou plochou Sitky 250 mm. Jednotlivé prefabrikaty budou uklddany v fadé za
sebou na vrstvu z podkladniho betonu. Vodorovné ¢asti L prefabrikatd budou ukotveny do podkladniho
betonu. Ukonceni nastupisté bude betonovymi zidkami. Na konci nastupisté ve sméru na Zst. Valtice budou
sluzebni schody se zabradlim.

V horni ¢asti nastupisté budou ulozeny u nastup. hrany nastupistni dlazebni desky VLsVP tl. 80mm do
podkladni vrstvy Stérkodrté (frakce 4/8mm). Rozmér desek je 947/ 997mm (3/dl.). Pod podkladnimi
vrstvami Stérkodrté bude uloZzena podkladni betonova vrstva 120mm.

Desky maiji v horni ¢asti vytvofenou vodici linii s funkci varovného pasu a optické znacéeni varovného
pasu v $.150mm bude provedeno barvou na beton Zluty pruh (RAL 6200).

Za dlazeb. deskami VLsVP bude poloZena na plose nastupisté velkoplosna dlazba 600/400mm. PFi¢ny
sklon nastupisté bude 2%. Do budovy zastavky bude proveden bezbariérovy pfistup. Rovnéz tak je navrzen
bezbariérovy pfistup na nastupisté pomoci pristupovych chodnik( ve sklonu 8,3%.

Proti pripravné dokumentaci byl upraven pfristup ze strany od budovy zastavky a to dvéma vstupy S.
2,Am svyrovnavacimi stupni, misto dvou stupnd vSsifce cca 50m, ve sklonu nastupisté. Na zakladé
poZadavku zdastupce investora bude doplnén pfistup ve sklonu 8,3% od budovy zastavky kolmo na
nastupisté. Casti ploch mezi budovou zastavky a nastupistém budou zatravnény.

Cast nastupisté v délce 52 m bude zajisténa novou opérnou zdi véetné zabradli méstského typu, kterou
resi samostatny mostni objekt (SO 04-19-02). Na novou opérnou zed bude navazovat zidka se zabradlim
(méstského typu) jako nahrada demolovaného zbytku oploceni u budovy zastavky. Tato ¢ast zidky bude
soucasti SO nastupisté.

Odvodnéni nastupisté a ploch u budovy zastavky je navrZeno podélnym odvodriovacim acodreinem
napojenym na stavajici kanalizaci u budovy zastavky. V misté nastupisté podél opérné zdi bude odvod dest.
vody z acodreinu napojen na trasu odvodnéni opérné stény.

V plose nastupisté budou feseny bezpecnostni a orientaéni pasy dle Z 8.7.

Predmétem SO bude demolice stavajiciho nastupisté.

K pfedloZzenému ndvrhu nastupisté nebyly ze strany ucastniku jednani pfipominky, proto povazuje
projektant ndvrh za schvaleny.

Zapsal: Ing.Vladimir Kopp, MCO Olomouc

Zelezniéni prejezdy

Projektant prezentoval zachovani navrhu z pfipravné dokumentace. Pfipominka byla vznesena ze strany
zastupce Odboru rozvoje dopravy Krajského ufadu Jihomoravského kraje (KU JMK) tykajici se zajisténi
organizace dopravy po dobu vystavby tak, aby stavbou (rekonstrukci prejezd(l) nedochazelo k naruseni
grafikonu autobusovych spojeni vramci Integrovaného dopravného systému Jihomoravského kraje.
Problematika se tyka zejména prejezd v km 92,575 (kFizeni traté se silnici 1/40) a v km 94,200 (kfizeni traté
se silnici 11/422), pro néi se obtizné hledaji objizdné trasy. Ze strany ORD KU JMK byl vznesen pozadavek na
stavebnétechnologické opatieni spocivajici v provizornich prejezdovych konstrukcich nebo v rekonstrukci
stavajicich prejezd(l po polovinach. ORD KU JMK pozadoval, aby bylo stavebnétechnologické feseni v rdmci
projektu projedndno s krajskym uradem.

Zapsal: Ing.Dusan Slavik, SUDOP Brno

[Prazcové podioZil

Na poradé byl prezentovan zpracovatelem geotechnické casti dokumentace navrh sanace praZcového
podlozi, kterého vychozi parametry (pozadované moduly pretvarnosti na zemni plani a plani télesa
Zelezni¢niho spodku) odpovidaji schvalené pfipravné dokumentaci (tj. pro hlavni koleje E;>30 MPa a E,>50
MPa). V zavislosti na materialech zemni plané a zmérenych modulech jsou navrZeny tfi konstrukce sanace
prazcového podlozi a dvé zesilené konstrukce prazcového podloZi aplikované na prechodech z umélych
staveb Zelezni¢niho spodku (mosty a prejezdy).

Bez pripominek, pouze zdstupcem Spravy trati Bfeclav bylo poznamendno na dlouhodobé pretrvavajici
poruchy geometrické polohy koleje vrozsahu km 90,700 — 91,700, jejiz pri¢inou bude s nejvétsi
pravdépodobnosti nestabilita Zelezni¢niho spodku. Zpracovatel geotechnického navrhu byl vyzvan, aby
problematickému mistu pfi ndvrhu vénoval zvySenou pozornost.

Zapsal: Ing.Dusan Slavik, SUDOP Brno
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Zaznam

ze vstupni porady na projednani technického feSeni zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni,
silnoproudu a dopravni technologie, ktera se konala dne 23.11.2015 na SUDOP BRNO s.r.0., na
stavbu ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo*.

Uvod

Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo se tyka jednokolejné trati €. 323D s nezavislou trakci s tratovou
rychlosti 80 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700 m, v Useku Bfeclav — Bofi Les je zabrzdna vzdalenost
1000m. Na trati se nachazi stanice Bofi Les, Valtice, Mikulov na Moravé, Novosedly, HruSovany nad
JeviSovkou, Bozice u Znojma a Hodonice.

Béhem zpracovani Pfipravné dokumentace stavby ,Revitalizace trati Breclav - Znojmo* bylo na
poradach predlozeno nékolik variant technického feseni, aby se vyhovélo zadavacim podminkam.
Zadavatelem pak bylo pozadovano zpracovat pfipravnou dokumentaci revitalizace pro Useky traté Bofi
les (mimo) — Valtice (véetné) — Mikulov na Moravé (mimo) a Bozice u Znojma (mimo) — Hodonice
(v€etné) — Znojmo (mimo) na maximalni tratovou rychlost 120 km/h. Zaroven byly do stavby
Revitalizace v dotéeném Useku stavby zafazeny i plivodné samostatné prejezdové stavby ¢.1, 2, 3, 4,
5,10a 11.

Po zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo“ , ktera fesi
usek traté Bofi les (mimo) — Valtice (v€etné) — Mikulov na Moravé (mimo) a Bozice u Znojma (mimo) —
Hodonice (v€etné) — Znojmo (mimo), byla zpracovana pripravna dokumentace na stavbu
»Revitalizace traté Breclav — Znojmo, 2.stavba“, ktera feSi dalSi usek Valtice (mimo) — Mikulov na
Moravé (v€etné) — Novosedly (mimo) se zfizenim nové Zst.Sedlec u Mikulova a dalkové ovladani
téchto stanic z RDP v zst.Bfeclav. Protoze v Useku Valtice — Mikulov na Moravé by ve 2.stavbé doslo
ke zmafenym investicim, které by byly vybudovany ve stavbé ,Revitalizace traté Bfeclav — Znojmo*
v useku Bofi les (mimo) — Valtice (v€etné) — Mikulov na Moravé (mimo) a Bozice u Znojma (mimo) —
Hodonice (v€etné) — Znojmo (mimo), bylo z rozhodnuti investora stanoveno, Ze naplii pfedmétné
stavby ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo“ bude zménéna tak, zZe vystavba technologie
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a silnoproudu v Useku Valtice — Mikulov na Moravé se bude
provadét az ve 2.stavbé. Projekt stavby bude zpracovan podle schvalené Pfipravné dokumentace
s nasledujicimi zménami:

- stanice Valtice bude kolejové upravena na definitivni stav kolejisté s rychlosti po hlavni koleji
¢.1 — 120 km/h, po predjizdné koleji €.2 (s nastupis$tém) ve sméru od Bofiho Lesa 80 km/h, ve
smeéru od Mikulova na Moravé 50 km/ a s rychlosti po predjizdné 3.koleji 50 km/h.

- stanice Valtice po dokon&eni pfedmétné stavby nebude dalkové ovladana z zst.Bofi Les, a
zUstane doCasné obsazena vypravéim, ktery bude elektronické SZZ 3.kategorie ovladat z JOP
mistné do doby pfevedeni na DOZ ve 2.stavbé

- v mezistani¢nim useku Valtice .- Mikulov na Moravé nebude budovano v pfedmétné stavbé
tratové zabezpecCovaci zafizeni, konce vlakll od Mikulova bude v zst.Valtice zjiStovat vypravci

- v predmétné stavbé budou realizovany pouze prejezdy prejezdovych staveb Cislo:

Stavba €. 1 - Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 87,739 a 88,707
Stavba €. 2 - Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 89,964 a 90,768
Stavba €.10 - Vystavba PZS Breclav - Znojmo v km 9,710 a 13,263
Stavba €.11 - Vystavba PZS Brfeclav - Znojmo v km 14,517 a 15,694
- Priblizovaci useky prejezdl budou pocitany na maximalni tratovou rychlost 120 km/h
Vyhledové je uvazovano vybudovat na této trati zavislou elektrizaci 25kV, 50Hz.

Zaznamenal: Ing.Sery, SUDOP BRNO

TEL.: 972 625 804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV

TEL./FAX: 541211310 C. U.: 63108641/0100
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Zabezpecovaci zarizeni

PS 03-28-01 Zst Bori les, navazani TZZ na SZZ
Stavajici stav

V zst. Bofi les je v &innosti SZZ 3.kategorie typu RZZ AZD 71 s pogditadi naprav a s nastavbou
JOP pro ovladani RZZ pomoci zafizeni REMOTE 98. Pfejezd na znojemském zhlavi v km 86,372 (km
0,328) - PZS 3ZBI s poloviénimi zavorami typu AZD 71, pogitaci Useky jsou instalovany pro rychlost
80 km/h.

TZZ smér Breclav je 3.kategorie - reléovy souhlas s kontrolou volnosti traté pomoci pocitaci
naprav, tratova rychlost je 80 km/h, zabrzdna vzdalenost 1000m.

Na odboé&né trati Bofi Les — Lednice je provoz fizen podle pfedpisu D3, tratova rychlost je 50
km/h, zabrzdna vzdalenost 400m. Sousedni dopravnou D3 je PoStorna.

V mezistaniénim Useku Bofi les — Valtice je v Cinnosti provoz na ftrati fizen na telefonicke
dorozumivani, tratova rychlost je 80 km/h, zabrzdna vzdalenost 700m. Na trati se nachazi zast.
Valtice mésto a 6 urovnovych prejezdu:

Navrhovany stav

V ZST Bof¥i les se nebudou provadét stavebni Gpravy koleji, rychlost zlistane 80 km/h. Na zahlavi
stanice smér Valtice se budou od krajni vyhybky provadét kolejové Upravy traté pro zvyseni rychlosti.

Ve stanici zdstane v &innosti stavajici SZZ 3.kategorie typu RZZ AZD 71 s pog&itacovym ovladanim
REMOTE pomoci JOP, se stavajicim TZZ smér Bfeclav a s fizenim traté smér Postorna podle D3.

V useku Bfeclav — Bofi les je zdbrzdnd vzdalenost 1000 m, které vyhovuji navéstidla ve stanici.

Smérem na Valtice je stavajici ZV 700 m, ktera spolu se zvySenim tratové rychlosti na 120 km/h
bude zvySena na 1000 m. Ztoho dudvodu je nutné provést vysunuti vjezdového navéstidla S
a predvést PFS od Valtic do novych poloh. Komisionelni situovani téchto navéstidel probéhne az po
kolejovych upravach.

V obvodech RZZ se doplni Uvazka TZZ - AH s pocitaci naprav a kddovanim VZ pomoci kolejovych
obvod( ve sméru od Valtic. Ve stanici nebude kédovani VZ zfizovano. Do stavajiciho JOP se doplni
ovladani TZZ smér Valtice.

Pro umisténi nové technologie TZZ bude vybudovan vedle stdvajiciho RD novy RD. Napajeni
Uvazky bude ze stavajiciho zdroje pro RZZ.

Prejezd "A" P7090 v km 86,372 (km 0,328) v Zst. Bofi les zUstane stavajici a to v€etné umisténi

vystraznikl pouze bude upraven pro rychlosti:

e smérem ze stanice na 80/100 km/h,

e smérem z traté od Zst. VALTICE (Znojmo) na 120/100 km/h.

e smérem z traté od Zst. POSTORNA zustane rychlost stavajici

Oproti pripravné dokumentaci budou tyto zmény:
e Ve stanici nebude doplnéno dalkové ovladani elektronického SZZ v zst. Valtice
Novy RD bude mensi a nebude obsahovat skfii DOZ a mistnost zdrojd.
Klimatizace nebude
PS 03-28-01 ,cast B Zst Bofi les, klimatizace mistnosti technologie® bude zruSen bez nahrady
Regulace teplot v RD v rozmezi daném vyrobcem bude feSena:

o0 Odvétravani ventilatorem s termostatem

0 Stropnim topnym panelem s termostatem

Hlavni kabelova trasa v Zst Bofi les bude feSena v PS sdé&lovaciho zafizeni (PS 03-14-01 Zst.
Bofi les, doplnéni MK), odbocky z trasy jsou soucasti tohoto PS 03-28-01.

Nové VTO u vysunutého vjezdového navéstidla S (v Zst. Bofi les) a u nového RD budou feSeny
v PS sdélovaciho zafizeni.

TEL.: 972 625 804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV
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PS 04-28-01 T.u. Bofri les - Valtice, trat'ové zabezpeéovaci zafizeni
Stavajici stav
V mezistaniénim Useku Bofi les — Valtice je v &innosti provoz na trati fizen na telefonické
dorozumivani, tratova rychlost je 80 km/h, zabrzdna vzdalenost 700m. Na trati se nachazi zast.
Valtice mésto a 6 urovnovych prejezdu:
e Prejezd P7091 v Zkm 87,739, zabezpeten pouze vystraznymi kFiZi
Pfejezd P7092 v Zkm 88,707, zabezpecen pouze vystraznymi kfizi
Prejezd P7093 v zkm 89,964, zabezpecen pouze vystraznymi kFizi
Pfejezd P7094 v zkm 90,768, zabezpecen pouze vystraznymi kfiZi
Prejezd P7095 v Zkm 92,575, kategorie PZS 3ZBIl s poloviénimi zavorami typu EA a s
pocitaci naprav s pfiblizovacimi useky pro rychlost 80 km/h
e Prejezd P7096 vzkm 94,200, kategorie PZS 3SBI typu AZD71 s pocitadi naprav s
pfiblizovacimi useky pro rychlost 80 km/h.

Navrhovany stav

V mezistani¢nim useku bude provadéna revitalizace trati pro rychlost 120 km/h. Na trati bude
vybudovano TZZ 3.kategorie — AH bez hradla na trati s kontrolou trati pocitaci naprav. Z divodu
pfenadeni kodu viakového zabezpe€ovale (VZ) budou na trati pfed obéma stanicemi doplnény
koédovaci Useky pied pfedvéstmi v délce 1000m a mezi pfedvéstmi a vjezdovymi navéstidly. Vnitini
zafizeni TZZ a kédovacich usekd bude soustfedéno do obou sousednich stanic Bofi les a Valtice.

Prejezdy P7091 v zkm 87,739; P7092 v zkm 88,707; P7093 v zkm 89,964 a P7094 v zkm 90,768
budou nové zabezpe&eny dle prislusnych rozhodnuti DU s tim, Ze zistanou ovladany samostatnymi
pocitai naprav, jejichz polohy byly navrzeny pro rychlost 160 km/h. Tyto polohy budou upraveny pfi
zpracovani tohoto PS do poloh pro rychlost 120 km/h v souladu s navrhovanou maximalni tratovou
rychlosti v této stavbé. Napajeni P7091 v zkm 87,739; P7092 v zkm 88,707 bude provedeno z pfipojky
zfizené v Zst.Bofi Les v SO 03-06-01 ,Zst. Bo¥i les, pfipojka nn“ napajecim kabelem zab.zaf. pres
oddélovaci trafo, pokladka napajeciho kabelu k obéma prejezdim je feSena v ramci toho PS.

Pfejezdy P7093 v zkm 89,964 a P7094 v zkm 90,768 budou mit novu pfipojku feSenou v SO 04-
06-03 ,T.u. Bofi les - Valtice, pfipojka nn pro PZS v km 89,964 a 90,768

Konfigurace venkovnich prvkl PZS pfejezdu P7095 v zkm 92,575 z(stane stejna. Priblizovaci
useky budou upraveny pro rychlost 120 km/h. Napajeni tohoto pfejezdu zUstane stavajici.

Prejezd P7096 v zkm 94,200 (Valtice mésto) bude dle rozhodnuti DU dopinén o zavory, ale
prakticky to znamena, Zze bude cely novy vcetné nového RD. Napajeni piejezdu bude ze stavajici
pfipojky, ktera bude upravena a pfivedena k novému RD.

Hlavni kabelova trasa v Useku zst Bofi les — zst Valtice bude feSena v PS sdélovaciho zafizeni PS
04-14-01 T.4. Bofi les - Valtice, TK, odbocky z trasy jsou feSeny v tomto PS 04-14-01.

Nové VTO u vSech RD prejezd(, vysunutého viezdového naveéstidla S (v zst. Bofi les) a u nového
vjezdového naveéstidla L (v zst. Valtice) budou feSeny rovnéz v PS sdélovaciho zafizeni.

Zaznamenali: Ing.Cechméanek, MCO

PS 05-28-01 zst Valtice, stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
PS 05-28-01 je rozdélen na Casti
PS 05-28-01 ¢ast A Zzst Valtice, stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
PS 05-28-01 ¢ast B zst Valtice, klimatizace mistnosti technologie

- na poradé bylo piedloZeno situaéni schema stanice a dispozice SU.
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PS 05-28-01 ¢ast A zst Valtice, stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
Stavajici stav

V zst. Valtice je v Cinnosti stavajici SZZ 1.kategorie — mechanické zabezpecovaci zafizeni
s vyhybkami uzamykanymi vyménovymi zamky bez zavislosti na navéstidlech. Vjezdova navéstidla
mechanicka, odjezdova navéstidla nejsou. Na zahlavi smér Mikulov na Moravé se nachazi v km
96,424 drovinovy prejezd, zabezpeleny pouze vystraznymi kFizi.

Navrhovany stav

1. V Zst. Valtice budou provedeny stavebni Upravy koleji a vyhybek. Ve stanici jsou navrZzeny
dopravni koleje &.1, 1a, 2, 3, kusa manipulaéni kolej &. 4 a dvé kusé ugelové koleje OR Brno,
Spravy trati €.101 a 102 s ukon¢enim koleje v budové remizy. Podle zavérl kolejové porady
konané dne 5.11.2015 je pfefeSeno zapojeni uceloveého kolejisté do dopravni koleje €.2. Rychlost
po hlavni koleji 1-1a je 120 km/h, kolej €.2 je navrzena pro rychlost 80 km/h (vyhybka od Bofiho
Lesa je na 80 km/h, vyhybka od Mikulova je na 50 km/h), kolej €.3 je pro rychlost 50 km/h
(s obéma vyhybkami na zhlavich pro rychlost 50 km/h). U koleje €.2 bude krajni nastupisté
s pfechodem k vypravni budové pfes manipulacni kolej ¢.4.

2. Ve stanici Valtice pro zabezpeceni nového kolejisté bude vybudovano nové SZZ 3. kategorie
elektronického typu s ovladanim zjednotného obsluzného pracovisté (JOP), s moznosti
budouciho délkového ovladani stanice z regionalniho dispeCerského pracovisté RDP Breclav.
V elektronickém stavédle bude integrovano TZZ 3.kategorie (automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel na trati, doplnéno o kédovani) ve sméru do Zst. Bofi les. Ve sméru Mikulov na Moravé
bude ponechéna prostorova rezerva pro nové TZZ (automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
na trati, doplnéno o kodovani) v tuseku Valtice — Sedlec u Mikulova (nova dopravna budovana ve
2.stavbé).

3. Stanici bude nutné, po dokoncéeni pfedmétné stavby, ovladat z do€asného ovladaciho pracovisté
JOP, jelikoz nebude realizovano dalkové ovladani ze stanice Bofi les. Po dokonéeni 2.stavby
bude stanice Valtice spolu se Zzst.Mikulov na Moravé a nové zfizenou dopravnou Sedlec u
Mikulova zaclenéna do regionalniho fidiciho pracovisté Breclav.

4. Docasna dopravni kancelaf bude v Zst. Valtice zfizena ve stavajici dopravni kancelafi, ve které
budou provedeny jen minimalni apravy a doplnény stoly JOP a dal$i nutné zafizeni. V pfipadé, ze
bude nutné provést vétsi stavebni Upravy, bude ovladaci pracovisté umisténo do kontejneru,
ktery bude k tomuto ucelu pronajat.

5. Zdlvodu dalkového ovladani stanice budou zfizeny oznaéniky ve formé svételnych
sefadovacich navéstidel ve smyslu TS SZDC 2/2006 Dalkové ovladani zabezpe&ovaciho
zafizeni, Il. vydani s ucinnosti od 1. 2. 2010 pod €. j. 2684/09-OAE.

6. Vyhybka €.5, ktera déli kolej €.1 - 1a, bude kryta cestovymi navéstidly Lc1 a Sc1a.

7. Vzhledem ke zvySeni tratové rychlosti do 120km/h bude v hlavni koleji zfizeno kédovani LVZ do
koleje pomoci kolejovych obvodl, které budou zaroven pouzity pro kontrolu volnosti. Na
vyhybkovych Usecich a v predjizdnych koleji €.3 a 4 bude volnost zjiStovana pomoci pocitacu
naprav a kolejovy obvod bude pouze pro kédovani v hlavni koleji. V této stavbé budou pfipraveny
veskeré izolované styky, které nebudou 2. stavbou dot&eny, kompletni kédovani pfes celou hlavni
stani¢ni kolej bude mozné az po realizaci 2. stavby.

8. Stanice bude vybavena detekci nedovoleného projeti navéstidla (VNPN).

9. Zabezpecleni bo¢ni ochrany viakovych cest z koleje €. 4 a z koleji 101 a 102 bude provedeno
ru¢né stavénymi vykolejkami Vk1 a Vk2 s kontrolnim zamkem. Odboc¢né vyhybky na tyto koleje
budou zabezpeéeny zavornikem s elektrickym dohledem a s kli€ovou vazbou na vykolejky Vk1 a
Vk2. Vysledné klice budou uzaméeny v EMZ-Vk1/3 a v EMZ Vk2/4. Elektromagnetické zamky
z dGivodu ochrany pred poskozenim budou umistény v PSt. Na odbor SZDC s.o. 014 bude
zaslana spole¢na zadost o povoleni pouzit na této stavbé ZED (zavornik s elektrickym dohledem).

10. Kabelova trasa ve stanici bude v prostoru mezi vyhybkami, feSena ve Zlabech nebo kabelovodu.
Trasa od vjezdového navéstidla L po vyhybku €. 1 bude ve vykopu. Kabely budou typu
TCEKPFLEZE nebo TCEKPFLEY v zavislosti na délce kabelu a vyhledové elektrizaci. Trasa od
vyhybky €.6 a dale na trat bude feSena jako provizorni. Do prostoru pfejezdu v km 96,424 budou
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ze stanice dotaZeny v8echny potfebné kabely. Kabely, které budou pouZity az ve 2. stavbé budou
v tomto prostoru ukon€eny v samostatném kabelovém objektu na zhlavi.

11. Napajeni nového elektronického stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude znové
vybudovaného napajeciho zdroje. Zakladni napajeni zabezpelovaciho zafizeni bude z rozvodné
sité 22/0,4kV a nahradni ze stabilniho dieselagregatu s automatickym startem. Automatické
pfepinani obou pfipojek bude zajistovat zdroj zabezpe€ovaciho zafizeni. Zdroj zabezpelovaciho
zarizeni bude zajiStovat pfi vypadku obou napajecich pfipojek plny provoz SZZ po dobu 30 minut
z akumulatorovych baterii.

PS 05-28-01 ¢ast B zst Valtice, klimatizace mistnosti technologie

Tato cast PS Fe8i klimatizaci pro udrZeni patficné teploty v technologickych mistnostech
zabezpecovaciho zafizeni. Stavédlova Ustfedna a mistnost zdroji zab.zaf. budou vybaveny chladicimi
jednotkami pro udrZeni poZadované teploty. Tyto jednotky budou slouzit k chlazeni, pfipadné i k
vytapéni mistnosti (tepelné cerpadlo). Jednotky budou zdvojeny tak, aby v pfipadé poruchy postacil
vykon jedné k udrzeni patficné normové teploty. Tyka se i PS 15-28-01 Casti B.

Zaznamenal: M. Kadla

PS 13-28-01 Zst. Bozice u Znojma, navazani TZZ na SZZ

PS 14-28-01 T.u. Bozice u Znojma — Hodonice, tratové zabezpecovaci zafizeni
PS 15-28-01 ¢&ast A Zst. Hodonice, staniéni zabezpecovaci zafizeni

PS 15-28-01 ¢&ast B Zst.Hodonice, klimatizace mistnosti technologie

PS 16-28-01 T.u. Hodonice — Znojmo, tratové zabezpeéovaci zafizeni

PS 17-28-01  Zst. Znojmo, DOZ

Pokud bude budovano nové PZS na stani¢nim pfejezdu v zst. Bozice u Znojma v km 7,491 se silnici
. tF. €. 397, bude navrzeno v ramci zabezpecovaciho zafizeni v souladu s §37 zakona o pozemnich
komunikacich, tj. ,aby chodci pfi pfechodu drahy nebyli nuceni pouzivat vozovky silnice®. Toto FeSeni
by vyZadovalo uUpravu na pfilehlém pozemku. Bude projednano jesté na pfisti poradé, kde bude
doporuéeno s ohledem na to, Zze se v Useku Hodonice — BoZice u Znojma neprovadi zadné stavebni
Upravy traté, pfejezd ponechat zabezpeleny stavajicim PZS, nevyménovat ani kolejové obvody a
pouze toto PZS navazat na upravené SZZ se skupinovym odjezdovym navéstidlem smér Hodonice a
s Uvazkou na nové TZZ. Pro kontrolu traté a pro Uvazku TZZ na SZZ budou pouZity pocitace naprav.
ProtoZe v tomto mezistani¢nim useku nebude zvySena v této stavbé tratova rychlost, nebudou se
zfizovat v této stavbé na trati kolejové useky pro kédovani. Z uvedeného vyplyva, Ze by nebylo nutno
budovat tak velké prostory v novém releovém domku pro umisténi zabezpelovaciho zafizeni, ale
mensi jen pro umisténi stani¢ni ¢asti TZZ spolu s vazebnimi prvky na SZZ, vystroji novych svételnych
navéstidel a jejich napajenim.

Vzhledem k navrhované tratové rychlosti 120km/h v tratovém uUseku Hodonice — Znojmo budou
v usecich pfed nové situovanymi navéstidly HS a PfHS Zst. Znojmo zfizeny dva kolejové obvody pro
pfenos kddu vlakového zabezpefovace.

Prejezdy vkm 17,895 a 18,987, které se nachazeji v obvodu zvySené tratové rychlosti, budou
rekonstruovany v souladu s pfislusnym rozhodnutim DU o rozsahu a zptsobu jejich zabezpe&eni pfi
tratové rychlosti 120km/h. Pfiblizovaci useky budou navrZzeny na uvedenou rychlost. Obdobné& bude
upraven pfiblizovaci usek pfejezdu v km 20,207 od Hodonic. Automatické ovladani PZS pifejezdu v km
22,371 zlstane beze zmén na stavajici tratovou rychlost a automatické ovladani PZS prejezdu 23,670
bude upraveno v souladu s nové situovanym vjezdovym navéstidlem HS véetné pocitacich bodd na
stavajici tratovou rychlost.

V zst. Hodonice bude na ruéné prestavovanych vyhybkach 2 a 5 osazen zavornik s elektrickym
dohledem.

Zaznamenal: Ing. Lukdsek Milan (tel. 606 723 183)
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Pfipominky u€astnikt porady k ¢asti zabezpecovaci zafizeni:
e Pozaduje se dodat releové domky pro PZS vybavené elektroinstalaci, topnym stropnim
panelem a ventilatorem s termostatem.
e U PZS se zdvorami bude feSeno dosaZeni koncové polohy bfevna.
e Pro pouziti ZED (zavorniku s el.dohledem) je nutno zazadat o souhlas 014 SZDC.

Sdélovaci zarizeni

Na dnesni poradé nebyl za SZDC pFitomen Zadny zastupce pro sdélovaci zafizeni (TUDC, SSZT, CD-T).
Z tohoto dlvodu bude svolana samostatna porada na sdélovaci zafizeni. Zastupce projektanta provedl
kratkou rekapitulaci PS a SO.

Z puvodni objektové skladby prejde ¢ast objektl do 2.stavby Revitalizace...., nékteré objekty je nutné fesit
v obou stavbach. Seznam objekt(l a jejich rozdéleni je nasleduijici:

D.2.1 Kabelizace, pfenosové systémy

TEL.:
TEL./FAX:
E-MAIL:
WEB:

PS 03-14-01 Zst. Bofi les, doplnéni MK
PS 04-14-01 T.0. Boi les - Valtice, TK
PS 05-14-01 Zst. Valtice, MK

resi 2.stavba
resi 2.stavba

PS 13-14-01  Zst. BoZice u Znojma, MK

PS 14-14-01 T.u. Bozice u Znojma - Hodonice, TK

PS 15-14-01  Zst. Hodonice, MK

PS 95-14-01 Breclav-Znojmo, DOK resi 1. i 2.stavba
PS 95-14-02 Bfeclav-Znojmo, pfenosové zafizeni resi 1. i 2.stavba

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni

PS 05-14-02  Zst. Valtice, EZS

PS 05-14-03  Zst. Valtice, ASHS

PS 05-14-04 Zst. Valtice, sdélovaci zafizeni

PS 05-14-05  Zst. Valtice, telefonni zapojovaé
PS 15-14-02  Zst. Hodonice, EZS

PS 15-14-03  Zst. Hodonice, ASHS

PS 15-14-04 Zst. Hodonice, sdélovaci zafizeni
PS 15-14-05  Zst. Hodonice, telefonni zapojovaé

D.2.3 Informacni zafizeni, rozhlasy, kamerovy systém

PS 04-14-02 zast. Valtice mésto, rozhlasové zafizeni
PS 05-14-06 Zst. Valtice, rozhlasové zafizeni

PS 05-14-07 Zst. Valtice, informaéni zafizeni

PS 05-14-08  Zst.Valtice, kamerovy systém

PS 15-14-06 Zst. Hodonice, rozhlasové zafizeni

PS 15-14-07 Zst. Hodonice, informaéni zafizeni

PS 15-14-08  Zst. Hodonice, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni

PS05-14-09  Zst. Valtice, MRTS
PS 15-14-09  Zst. Hodonice, MRTS
PS 95-14-03  Bfeclav-Znojmo, TRS

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

fesi 2.stavba - DOZ v Zst.Breclav

PS 17-14-01 Uprava dispegerského pracoviété Znojmo
972 625 804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV
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D.2.1 Kabelizace, prenosové systémy
Objekty, které se tykaji mistnich kabelizaci, budou zpracované co do rozsahu podle pfipravné dokumentace.
Zakonceni MK se doporucuje ve sdélovacich mistnostech v novych technologickych budovach, ve kterych
bude umisténa veskera nova technologie. Dle pfipravné dokumentace bylo zakon&eni MK uvazované ve
VB. V téchto budovach ale nejsou vhodné samostatné sdélovaci mistnosti, stavajici zafizeni je umisténé
v dopravnich kancelafich (DK). Mezi DK a novou sdélovaci mistnosti se poloZi spojovaci metalické a optické
vedeni a rezervni chrani¢ky HDPE.
Objekty, které se tykaji tratove kabelizace, budou zpracované co do rozsahu podle pfipravné dokumentace.
Dalkova kabelizace a pfenosovy systém budou zpracované odlidné oproti pfipravné dokumentaci. V PD
samostatnych prejezdovych staveb se uvazovalo s pfedpokladem, Ze ve stavbach prejezdd budou v dobé
realizace stavby Revitalizace.... polozeny HDPE trubky v celém zbyvajicim useku traté Bfeclav — Znojmo.
Tento predpoklad se ke dneSnimu dni nenaplnil, z tohoto divodu nelze DOK a pfenosové zafizeni realizovat
v celém rozsahu. DOK a prenosovy systém budou feSeny na strané Breclavi do Valtic a na strané Znojma
do Bozic. Do 2.stavby Revitalizace... pfejde pouze usek Valtice — Mikulov na Moravé — Novosedly (mimo).
Usek Novosedly (véetn&) — Hrusovany nad JeviSovokou — BoZice zatim stavbami Revitalizace... neni
feSeny. U pfenosového systému je nutné fesit pouzitou technologii, ktera byly navrzena v pfipravné
dokumentaci a ktera se v soucasné dobé jiz prestava dodavat. Dale je nutné v ramci pfenosového zafizeni
fesit napojeni vzniklého ,pfenosového ostrova“ na strané Znojma na pienosovou sit SZDC. Daéle je nutné
dofesit na samostatné poradé zplsob pfenosu dat pro DRT ze strany Znojma. Objekty DOK a pfenosového
zafizeni jsou fedeny v obou stavbach Reviltalizace. ..

D.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni

Objekty vnitfniho sdélovaciho zafizeni budou s vyjimkou zapojovacl feSeny vzasadé v souladu
s pfipravnou dokumentaci.

Pavodni navrh pocital s ovladanim stanice Valtice ze zst.Bofi Les a stanice Hodonice ze zZst. Znojmo
v ramci dalkového ovladan. Dalkové ovladani se ale vramci 1. stavby nebude feSit pro oviadani stanice
Valtice. Vzhledem k vyvoiji zapojovadil v siti SZDC se nabizi fesit zapojovade v nové IP technologii, na bazi
dotykovych obrazovek. Toto je nutné feSit v t€sné koordinaci s objekty, které feSi Uprava dispeCerského
pracovisté vzst. Znojmo a nasledné ve 2.stavbé v Zst.Bfeclav. V pfipadé souvisejici vymény téchto
pracovi$t za novy typ zapojovadl by se tato vyména dotkla i zapojovade v Zst. Satov. Tato problematika
bude FfeSena na samostatné poradé pro sdélovaci zafizeni.

D.2.3 Informaéni zafizeni, rozhlasy, kamerovy systém
Objekty informacniho zafizeni, rozhlasti a kamerového systému, budou feSeny v souladu s pfipravnou
dokumentaci. Na samostatné poradé bude upfesnény rozsah jednotlivych technologii. U vdech technologii
se pfedpoklada feseni s IP rozhranim.

D.2.4 Radiové spojeni
Objekty radiovych systém(, budou FeSeny v souladu s pfipravnou dokumentaci. Pro radiovy systém TRS se
vramci prizkumi provede SW modelovani Sifeni signalu, podle vysledkl bude zvazeno i pfipadné
simulované méfeni v terénu.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
V ramci téchto objektt jsou feSeny Upravy dispecerskych pracovist, resp. stavajicich zapojovaci. Pro feSeni
téchto objektl plati to co pro zapojovace v ¢asti D.2.2.

Zaznamenal: Ing. Nanista
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Silnoproud

V jednotlivych zst. budou realizovany nasledujici upravy silnoproudych rozvodu a zafizeni:

Zst. Bofi Les

Napajeni Zst. Bofi Les je zajisténo stavajici pfipojkou nn spole¢nosti E.ON Distribuce a.s. tato
pfipojka nn je ukoncena v pojistkové pilifové skfini (HDS) u vypravni budovy. Z této pojistkové skiiné
je pak napojen elektromérovy rozvadé€ RE11 na vypravni budové. V novém stavu bude ze stavajici
HDS napojen novy elektromérovy rozvadé¢ RE situovany vedle nového technologického domku,
v némzZ bude situovana rozvodna nn s novym hlavnim rozvadé€em RH, z néhoZ budou napojeny
vSechny stavajici odbéry v&. novych odbérd uvnitf nového technologického domku — sdélovaci
zarizeni a technologie uvazky zabezpecovaciho zafizeni tratového Useku Bofi Les — Valtice. DalSim
novym odbérem napojenym zrozvodu nn v zst. Bofi Les budou dva nové Zzelezni¢ni prejezdy
vybavené zabezpeCovacim zafizenim. Jedna se o prejezdy v km 87,739 a v km 88,707. Pfipojka nn
k uvedenym Zelezniénim pfejezdim bude feSena vramci rozvodl nn zabezpeCovaciho zafizeni.
Stavajici rozvody nn v Zst. Bofi Les, v¢. osvétleni stanice, zUstanou stavajici.

Uvedeny technologicky domek bude tedy sestavat z mistnosti zabezpecovaciho zafizeni,
mistnosti sdélovaciho zafizeni a z mistnosti rozvodny nn. Domek bude také vybaven novou zemnici
soustavou. Zabezpec€ovaci zafizeni bude napajeno pfipojkou z mistni rozvodné sité a z baterii. Pro
moznost napdjeni z pojizdného nahradniho zdroje bude na technologickém domku nainstalovana
privodka 400V. ZvySeni hodnoty hlavniho jistiCe pfed fakturaénim méfenim je projednano se
spole¢nosti E.ON Distribuce, a.s.

V ramci stavby revitalizace bude v Zst. Valtice a v Zst. Hodonice a na zastavce Valtice mésto
realizovano zafizeni dalkové diagnostiky technologickych systému( zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS
ZDC), jehoz jednou soudasti je i dalkovy prenos spotieby elektrické energie. V Zst. Bofi Les je jiz
zafizeni dalkové diagnostiky nainstalovano. V uvedenych lokalitach (v€. Bofiho Lesa) budou tedy
v8echny nové elektroméry, které budou umistény v novych rozvodnach nn vybaveny systémem
dalkového pfenosu dat a budou zapojeny do systému dalkové diagnostiky.

Narlst vykonu nové nainstalovanéno zafizeni v zst. Bofi Les je cca 11kVA.

Zastavka Valtice mésto

Stavajici napajeni zastavky je realizovano kabelovou pfipojkou nn ukonéenou v rozvadéci RH,
ktery je umistén uvnitf sluzebni mistnosti zastavky. Napdjeni zastavky bude zrekonstruovano tak, aby
elektromérovy rozvadéc¢ s fakturaénim meéfenim byl umistén vné budovy zastavky a stavajici rozvod
byl upraven tak, aby bylo mozno osvétleni zastavky dalkové ovladat.

Nové i stavajici rozvody SZDC budou nové napajeny z rozvadéée RH, ktery bude situovan
v rozvodné nn v novém technologickém domku, ktery bude v prostoru zastavky vybudovan v misté,
kde je situovan stavajici technologicky domek prejezdového zabezpelovaciho zafizeni u zelezni¢niho
prejezdu v km 94,200. Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude nové napojeno z nového
technologického domku.

Uvedeny technologicky domek bude tedy sestavat z mistnosti zabezpelovaciho zafizeni,
mistnosti sdélovaciho zafizeni a z mistnosti rozvodny nn. Domek bude také vybaven novou zemnici
soustavou. Zabezpec€ovaci zafizeni bude napajeno pfipojkou z mistni rozvodné sité a z baterii. Pro
moznost napdjeni z pojizdného nahradniho zdroje bude na technologickém domku nainstalovana
pfrivodka 400V.

Do nové rozvodny nn bude pfepojeno napajeni stavajicich silnoproudych zafizeni — napf.
budova zastavky, stavajici oznacovac jizdenek atd.

V ramci stavby revitalizace bude v Zst. Valtice a v Zst. Hodonice a na zastavce Valtice mésto
realizovano zafizeni dalkové diagnostiky technologickych systémua zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS
ZDC), jehoz jednou soudasti je i dalkovy prenos spotfeby elektrické energie. V uvedenych lokalitach
(v&. Bofiho Lesa) budou tedy v8echny nové elektroméry, které budou umistény v novych rozvodnach
nn vybaveny systémem dalkového pfenosu dat a budou zapojeny do systému dalkové diagnostiky.
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V ramci stavby je také navrZzena rekonstrukce venkovniho osvétleni zastavky. Pro osvétleni
rekonstruovaného nastupisté a pfistupové cesty bude vybudovano nové osvétleni, které bude
realizovano pomoci sklopnych osvétlovacich stozarG vybavenych svitidly se zdroji LED. Soucasti
nového osvétleni bude i osvétleni stavajiciho krytého prostoru pro cestujici ve stavajici budové
zastavky.

Osvétleni bude ovladano dalkové v systému DDTS ZDC a mistné pomoci fotoburky.

Zst. Valtice

Stanice Valtice je ve stavajicim stavu napajena z trafostanice 22/0,4kV spole¢nosti SZDC,
$.0., Z niz jsou napojeny i odbéry spolecnosti E.ON Distribuce,a.s. Se spole¢nosti E.ON Distribuce
bylo dohodnuto, Ze pro napajeni odbérd E.ON bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4 kV, ktera
bude situovana v blizkosti stavajici trafostanice SZDC, s.o. Napajeni Zelezniéni stanice bude pak
prevedeno ze stavajiciho maloodbéru do velkoodbéru. Aby tento pfevod byl mozny, budou stavajici
odbératelé E.ON ve vypravni budové (bytové jednotky) prevedeny ke spoleénosti SZDC, s.o., SZE a
stavajici kabelovy rozvod spole¢nosti E.ON Distribuce, a.s. bude upraven tak, aby byl vyuzitelny pro
napajeni odbérného bodu na parcelach €.3329 a 3330 v k.u. Valtice. Tato Uprava je soucasti pfelozky
vedeni nn, ktera byla formou ,Zadosti o prelozku® zadana spoleénosti E.ON Distribuce, a.s.

V souvislosti s vystavbou nového zabezpec€ovaciho zafizeni, rekonstrukci kolejisté, které
bude osazeno vyhybkami s elektrickym ohfevem, dojde k navy3eni odbéru el.energie, kterou stavajici
pfipojka nn a rozvody ve stanici nebudou schopny spolehlivé distribuovat vzhledem ke zhor§enému
izolaCnimu stavu stavajici kabelové pfipojky nn. Z uvedeného divodu budou v Zst. Valtice navrzeny
nové kabelové rozvody v€. nové pfipojky nn od stavajici trafostanice 22/0,4 kV. Samostatné bude
napajeno zafizeni EQV (z divodu jiné sazby pro platbu za spotfebovanou elektrickou energii) a druha
pfipojka nn bude napajet ostatni elektro zafizeni zst. Stavajici trafostanice 22/0,4 kV bude také
rekonstruovana. Nové kabelové rozvody budou napojeny z nové rozvodny nn, ktera bude soucasti
nové technologické budovy. Nové rozvody nn nahradi stavajici kabelové rozvody napajené ze
stavajiciho hlavniho rozvadéce instalovaného v dopravni kancelafi ve vypravni budové.

Pro napajeni zabezpefovaciho zafizeni bude jako druhy nezavisly zdroj elektrické energie
pouzit stacionarni nahradni zdroj s automatickym startem, ktery zajisti prvni stupef napajeni
zabezpecCovaciho zafizeni a ostatnich dullezitych odbérl ve stanici. Tento zdroj bude rovnéz
nainstalovan v nové technologické budové. Tato budova bude také vybavena novou zemnici
soustavou.

Z rozvodny nn v této budové budou tedy napojeny vSechny stavajici odbéry ve stanici, déale
nové zafizeni EOV (z nového rozvadéte REQV), které bude nainstalovano na 4 vyhybkach (po dvou
vyhybkéch na obou zhlavich). EOV bude ovladano dalkové v systému DDTS ZDC a v pfipadé potreby
mistné z rozvadéce REQOV v rozvodné nn.

Z nového rozvadéce RO bude napojeno nové stani¢ni osvétleni, které nahradi stavajici
osvétleni. V pfedchozim stupni PD bylo uvazovano pouze s ¢aste€nou rekonstrukci osvétleni, ale
vzhledem ke zménénym pozadavkim na nastupisté i na nové kolejisté, bylo dohodnuto, Ze stani¢ni
osvétleni bude nahrazeno celé. Na jednani byl dohodnut navrh feseni venkovniho osvétleni dle CSN
EN 12464-2 v¢. stanoveni jednotlivych osvétlovanych prostor (referencni Cislo) s udanim intenzity
osvétleni t&chto prostorl. Osvétleni bude ovladano dalkové v systému DDTS ZDC a mistné pomoci
fotoburiky.

V Zst. Valtice bude u kusych koleji instalovan jeden zasuvkovy stojan se samostatnym
pFivodem ovladanym v systému DDTS ZDC. Elektromé&r pro méfeni spotfeby elektrické energie tohoto
zasuvkového stojanu bude instalovan v rozvodné nn v rozvadéci RH.

V ramci stavby revitalizace bude v Zst. Valtice a v Zst. Hodonice a na zastavce Valtice mésto
realizovano zafizeni dalkové diagnostiky technologickych systémua zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS
ZDC), jehoz jednou soudasti je i dalkovy prenos spotfeby elektrické energie. V uvedenych lokalitach
(v€. Bofiho Lesa) budou tedy vSechny nové elektroméry, které budou umistény v novych rozvodnach
nn vybaveny systémem dalkového pfenosu dat a budou zapojeny do systému dalkové diagnostiky.

Narast vykonu nové instalovaného zafizeni v zst. Valtice je cca 60kVA (EOV + zab. zaf.).
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Zst. Bozice u Znojma

Napajeni zst. Bozice u Znojma je zajisténo stavajici pfipojkou nn spolecnosti E.ON Distribuce
a.s. tato pfipojka nn je ukon&ena v pojistkové pilifové skfini (HDS) na betonovém stozaru situovaném
vedle vypravni budovy. Ztéto pojistkové skiiné je pak napojen elektromérovy rozvadé¢ RE1
instalovany v dopravni kancelafi ve vypravni budové. V novém stavu bude ze stavajici HDS napojen
novy elektromérovy rozvadé¢ RE situovany vedle nového technologického domku, v némz bude
situovana rozvodna nn s novym hlavnim rozvadéem RH, z néhoz budou napojeny vSechny stavajici
odbéry vEé. novych odbérd uvnitf nového technologického domku — sdélovaci zafizeni a technologie
Uvazky zabezpelovaciho zafizeni tratového uUseku BoZice - Hodonice. DalSim novym odbérem
napojenym zrozvodu nn vzzst. BoZice u Znojma bude novy Zelezni¢ni pFejezd vybaveny
zabezpelovacim zafizenim. Jedna se o pfejezd v km 9,710. Pfipojka nn k uvedenému Zelezniénimu
prejezdu bude feSena vramci rozvodd nn zabezpeCovaciho zafizeni. Stavajici rozvody nn v zst.
Bozice u Znojma v€. osvétleni stanice zlistanou stavajici.

Uvedeny technologicky domek bude tedy sestavat z mistnosti zabezpelovaciho zafizeni,
mistnosti sdélovaciho zafizeni a z mistnosti rozvodny nn. Domek bude také vybaven novou zemnici
soustavou. ZabezpecCovaci zafizeni bude napajeno pfipojkou z mistni rozvodné sité a z baterii. Pro
moznost napajeni z pojizdného nahradniho zdroje bude na technologickém domku nainstalovana
pfivodka 400V. ZvySeni hodnoty hlavniho jistiCe pfed fakturanim méfenim je projednano se
spole¢nosti E.ON Distribuce, a.s.

V ramci stavby revitalizace bude v Zst. Valtice a v Zst. Hodonice a na zastavce Valtice mésto
realizovano zafizeni dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS
ZDC), jehoz jednou soudasti je i dalkovy pfenos spotieby elektrické energie. V Zst. Bofi Les je jiz
zarizeni dalkové diagnostiky nainstalovano. V uvedenych lokalitach (v€. Bofiho Lesa) budou tedy
vSechny nové elektroméry, které budou umistény v novych rozvodnach nn vybaveny systémem
dalkového pienosu dat a budou zapojeny do systému dalkové diagnostiky. Vzhledem k tomu, Ze i
v zst. BozZice u Znojma budou vyvedeny v novém technologickém domku pfenosové cesty vhodné pro
prenos informaci DDTS ZDC, budou i v zde v nové rozvodné& nn pouzity elektroméry se systémem
dalkového pfenosu dat.

NarUst vykonu nové nainstalovanéno zafizeni v zst. Bozice u Znojma je cca 8kVA.

Zst. Hodonice

Stanice Hodonice je ve stavajicim stavu napajena z trafostanice 22/0,4kV spole¢nosti E.ON
Distribuce, a.s. Vzhledem k narlstu spotfeby elektrické energie pro zst. bude stavajici pfipojka nn
nevyhovujici a bude nahrazena novou pfipojkou nn, ktera bude pro Zst. Hodonice vybudovana v rémci
samostatné investice spole¢nosti E.ON Distribuce, a.s. Tato investice byla vyvolana zadosti o zfizeni
nového odbérného mista (OM) — samostatné OM pro EOV a samostatné OM pro ostatni stanicni
odbéry.

V souvislosti s vystavbou nového zabezpeCovaciho zafizeni, rekonstrukci kolejisté, které
bude osazeno vyhybkami s elektrickym ohfevem a s vystavbou novych nastupist, budou v zZst.
Hodonice navrzeny nové kabelové rozvody v&. nové pfipojky nn od nové kabelové skfing, ktera bude
v ramci samostatné investice spole¢nosti E.ON Distribuce, a.s. instalovana pobliz VB na hranici
draZzniho pozemku). Z této nové skfiné bude napojen novy elektromérovy rozvadé&¢ instalovany
v samostatném plastovém pilifi u nové technologické budovy. V elektromérovém rozvadéci budou
umistény dva fakturacni elektroméry — jeden pro zafizeni EOV v samostatné sazbé a druhy elektromér
bude méfit ostatni spotfebu Zelezni¢ni stanice.

Nové kabelové rozvody budou napojeny z nové rozvodny nn, ktera bude soucasti nové
technologické budovy. Nové rozvody nn nahradi stavajici kabelové rozvody napajené ze stavajiciho
hlavniho rozvadéce instalovaného v chodbé pred dopravni kancelafi ve vypravni budové.

Pro napajeni zabezpefovaciho zafizeni bude jako druhy nezavisly zdroj elektrické energie
pouzit stacionarni nahradni zdroj s automatickym startem, ktery zajisti prvni stupef napajeni
zabezpecovaciho zafizeni a ostatnich dualezitych odbérl ve stanici. Tento zdroj bude rovnéz
nainstalovan v nové technologické budové. Tato budova bude také vybavena novou zemnici

soustavou.
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Z rozvodny nn v této budové budou tedy napojeny vSechny stavajici odbéry ve stanici, déle
nové zafizeni EOV (z nového rozvadéCe REQOV), které bude nainstalovano na 4 vyhybkach (po dvou
vyhybkach na obou zhlavich). EOV bude ovladano dalkové v systému DDTS ZDC a v pfipadé potreby
mistné z rozvadéCe REOV v rozvodné nn.

Z nového rozvadéce RO bude napojeno nové stani¢ni osvétleni, které nahradi stavajici
osvétleni. Na jednani byl dohodnut navrh fe$eni venkovniho osvétleni dle CSN EN 12464-2 vé&.
stanoveni jednotlivych osvétlovanych prostor (referenéni &islo) s udanim intenzity osvétleni téchto
prostor(. Osvétleni bude ovladano dalkové v systému DDTS ZDC a mistné pomoci fotoburiky.

V Zst. Hodonice bude u kusé koleje instalovan jeden zasuvkovy stojan se samostatnym
privodem ovlddanym v systému DDTS ZDC. Elektromér pro méfeni spotieby elektrické energie tohoto
zasuvkového stojanu bude instalovan v rozvodné nn v rozvadéci RH.

V ramci stavby revitalizace bude v Zst. Valtice a v Zst. Hodonice a na zastavce Valtice mésto
realizovano zafizeni dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni€ni dopravni cesty (DDTS
ZDC), jehoz jednou souéasti je i dalkovy pfenos spotfeby elektrické energie. V uvedenych lokalitach
(v€. Bofiho Lesa) budou tedy vSechny nové elektroméry, které budou umistény v novych rozvodnach
nn vybaveny systémem dalkového pfenosu dat a budou zapojeny do systému dalkové diagnostiky.

Narust vykonu nové instalovaného zafizeni v zst. Hodonice je cca 66kVA (EQOV + zab. zafr.).

Napajeni stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni — viz jiz pfredchozi text popisujici silnoproudé
rozvody v jednotlivych stanicich

Nové stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je navrZzeno v Zst. Valtice a Hodonice. Napajeni nového
zabezpecovaciho zafizeni v uvedenych stanicich bude navrzeno ze dvou na sobé& nezavislych zdrojl
el.energie, znichZz jeden bude tvofit mistni rozvodna sit a druhy stacionarni nahradni zdroj
s automatickym startem, ktery bude umistén v novém technologickém objektu. V rozvodné nn bude
instalovan rozvadéc¢ zajisténé sité s automatickym zaskokem, ze kterého budou napajeny vSechny
dllezité odbéry ve stanici.

Napajeni ostatniho zabezpec€ovaciho zafizeni je jiz popsano vyse.

Vzhledem ktomu, Ze v novych technologickych budovach budou instalovany stacionarni
nahradni zdroje (s ohledem na kapacitu stani¢nich baterii pro napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni),
které nebudou moci zajiStovat nahradni napajeni v jinych stanicich nebo mezistani¢nich Usecich,
pozaduje OR Brno, SEE dodat v ramci stavby dva mobilni zaloZni zdroje elektrické energie. Jeden ze
téchto zdroji bude umistén v zst. Znojmo a druhy v Zst. Bfeclav.

Napajeni prejezdového zabezpecéovaci zafizeni

Nové bylo do této stavby Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo zafazeno i napajeni
zabezpelovaciho zafizeni na nové zabezpeCovanych ZelezniCnich pFejezdech, které byly
v pfedchozim stupni projektové dokumentace fedeny v ramci samostatnych pfejezdovych staveb:

Stavba €. 1 - Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 87,739 a 88,707

Stavba €. 2 - Vystavba PZS Brfeclav - Znojmo v km 89,964 a 90,768

Stavba €.10 - Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 9,710 a 13,263

Stavba €.11 - Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 14,517 a 15,694

Pro napajeni Zelezni¢nich pfejezdu v km 87,739 a 88,707 bude vybudovana nova pfipojka nn
v ramci zabezpec&ovaciho zafizeni.

Pro napajeni prejezdd v km 89,964 a 90,768 bude v ramci silnoproudych rozvodd vybudovana
nova pfipojka nn, ktera bude realizovana podle schvalené pfedchozi dokumentace Stavby ¢&.2.
Rozvadéce u nové napojovanych prejezdl budou vybaveny pfipojkou pro napojeni nahradniho zdroje
elektrické energie.

Déle bude nové napajeno prejezdové zabezpeCovaci zafizeni u pfejezdu v km 9,710, které
bude napajeno v ramci zabezpe&ovaciho zafizeni z Zst. BoZice u Znojma.

Dal$i nové zabezpeCované prejezdy jsou situovany v km 13,263, 14,517 a 15,697. Pro
napajeni nového zabezpecovaciho zafizeni u téchto pfejezdl bude vybudovana nova kabelova
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pfipojka nn, kter4& bude napojena znové rozvodny nn v Zst. Hodonice. Rozvadéfe u nové
napojovanych pfejezd(l budou vybaveny pfipojkou pro napojeni nahradniho zdroje elektrické energie.

Napajeni prenosovych zarizeni v jednotlivych zst. trati Breclav - Znojmo

V kazdé zelezni¢ni stanici — zst. Bofi Les, zst. Valtice, zZst. Mikulov na Moravé, zst. Novosedly,
zst. HruSovany nad Jevisovkou, zst. Bozice u Znojma a zst. Hodonice bude v ramci sdélovaci techniky
nainstalovano nové prenosové zarizeni. Toto zafizeni o pfikonu cca 300W bude napojeno ze
stavajiciho rozvodu nn pfislusné zst., kde bude doplInén do stavajiciho rozvadé¢e nn novy jednofazovy
vyvod pro napojeni kabelu pfipojky nn pro pfenosové zafizeni. Kabel bude ukonen v misté
sdélovaciho zafizeni v podruzné rozvodnici s méfenim spotfeby elektrické energie, z niz pak bude
pfenosové zafizeni napojeno. Dle stavu DDTS ZDC bude zajistén dalkovy prenos informaci od
uvedeného podruzného elektroméru.

Prelozky silnoproudych rozvodu a zafrizeni

V tratovych Usecich Bofi les — Valtice a Hodonice — Znojmo (resp. zastavka Dyje — mimo) se
nachazi kabelova vedeni, ktera jsou majetkem SZDC a distribuéni spolecnosti E.ON a déale kabelova
vedeni nizkého napéti, ktera jsou majetkem ,Technickych siti“ jednotlivych obci a mést. Uvedené
kabelové rozvody budou v dotéenych tratovych usecich, ve kterych je navrZzena sanace kolejisté,
pravdépodobné naruseny stavebnimi pracemi souvisejicimi se sanaci kolejisté.

Z uvedeného duvodu bude nutno silnoproudé kabely vSech napétovych hladin kFizujici
Zelezniéni trat’ v sanovanych usecich pfeloZit pod uroven sanace nebo mimo prostor stavebnich praci.
Pro prekladané sité budou pod kolejistém v pfedstihu pfed sananimi pracemi zakladany chranicky
metodou protlaku nebo fizené mikrotunelaZe, do nichz bude pak preloZzeno dotéené vedeni, aby toto
vedeni mohlo byt v provozu i v dobé realizace stavby. Kromé chrani¢ek pod kolejistém pro zatazeni
uvedenych kabell VN a NN budou navrzeny i chrani¢ky rezervni s ucpavkami na obou koncich, které
budou zakladany pfi nasledném budovani nového Zelezni¢niho spodku.

Prelozky kabell budou soucasti této stavby jako vyvolana investice s tim, Ze budou zahrnuty
do spoleéného uzemniho rozhodnuti s ostatnim stavebnimi objekty a provoznimi soubory této stavby.

Nasledna stavebni povoleni prelozek rozvodu spoleénosti E.ON budou vypracovany a
realizovany v souladu s § 47 zdkona 458/2000 Sb. na zdkladé samostatnych stavebnich povoleni
vydanych na jméno E.ON. Technické feSeni pFelozek uvedenych vedeni bude projednano s jejich
majiteli.

K zédznamu jsou pfipojeny k ¢asti silnoproud nasledujici pfilohy:
Protokol osvétleni zastavky Valtice-mésto
Protokol osvétleni stanice Valtice
Situace Valtice — plochy k osvétleni
Protokol osvétleni stanice Hodonice
Situace Hodonice — plochy k osvétleni

Zaznamenal: Ing. Bradac
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Dopravni technologie

Byla prezentovana aktualizovana schémata ZST Hodonice a ZST Valtice.

ZST Hodonice

V ZST Hodonice doslo k Uspofe vyhybky &. 7, pomoci které byla do znojemského zhlavi zausténa
manipulaéni kolej &. 4. Bylo prezentovéano, Ze jelikoz bude kolej €. 4 nové jen manipulacni, tak
postacuje zapojeni této koleje pouze z ,bfeclavské strany®, tedy ze sméru, kde bude zaroven zapojena
i vleCka. Napojeni této koleje do znojemského zhlavi by bylo vyuZivané zcela minimalné, a vétsi pfinos
bude mit prodlouZeni uziteCné délky u dopravni koleje €. 2. Diky Uspofe jedné vyhybky, vykolejky a
elektromagnetického zamku dojde také k vyznamné uspofe finanénich prostfedku.

ZST Valtice

V ZST Valtice bylo prezentovano schéma, které bylo odsouhlaseno na piedchozi kolejové poradé
konané dne 5. 11. 2015. Bylo zminéno, Ze dle prozatimni ustni dohody se =zastupiteli
spoleénosti KORDIS JMK, a.s. Ize v ZST Valtice poé&itat se zachovanim pouze jednoho stavajiciho
nastupisté u predjizdné koleje &. 2. V ZST Valtice dojde také k rekonstrukci hlavni koleje, kde je nové
navrzena rychlost 120 km/h, coz je oproti pfipravné dokumentaci zvySeni rychlosti o 40 km/h.

Dale byl ze strany O12 vyjadfen nesouhlas s vyhybkou €. 3, pomoci které bude napojeno ucéelové
kolejisté SZDC. Zastupcem 012 byla vznesena namitka, Ze by tato vyhybka spoleéné s vykolejkou &.
1 mély byt vybaveny elektromotorickymi pfestavniky doplnénymi o sefadovaci navéstidlo a elektricky
ohfev inkriminované vyhybky tak, ¢imz by doslo k navy$eni investi¢nich naklad(l cca o 7 milion(i K&.
Oproti ptipravné dokumentaci dochazi k rekonstrukci 1. koleje v ZST Valtice v celé délice, a jiz tak
hrani€ni naklady jsou timto jesté navySeny. Pokud by se ale pfeci jen naslo pfebyteénych 7 miliond K¢,
tak namisto investice pro potfeby ucelového kolejisté navrhujeme radéji tyto finanéni prostfedky pouzit
na vybudovani novych nastupist tak, aby v pfipadé problému s vyhybkou €. 3 bylo mozné vyuzit jinou
dopravni kolej s nastupistém. Z této investice by mél uzitek alespori drobny pocet cestujicich, ktery
tuto ZST vyuziva.

Z pohledu dopravni technologie by pfi zméné zabezpeceni vyhybky nedoslo kzadné zméné.
Vzhledem ke zkraceni uzitecné délky predjizdné koleje €. 2 by doSlo k teoretickému prodlouzeni
vyhledového intervalu kfizovani mezi Sp a Os pfiblizné o 6 vtefin, coz v zaokrouhlené hodnoté na
pulminutu nebude v tomto pfipadé znamenat Zadné navyseni.

Navrhujeme vyhybku €. 3 zabezpecit pouze vyménovym kli¢em.

ZST Znojmo

Zastupce spoleCnosti Signal Projekt uvedl, Ze vzhledem ke zvySeni maximalni rychlosti v useku
Hodonice — Znojmo na 120 km/h bude muset byt v celém Useku prodlouzena zabrzdna vzdalenost na
1000 metrd, coz plati i pro zabrzdné vzdalenosti v ZST Znojmo mezi vjezdovym navéstidlem a
odjezdovymi navéstidly, respektive cestovymi navéstidly. Vzhledem k tomuto bude nutné soucasné
vjezdové naveéstidlo HS posunout smérem od stanice.

Zastupce spolecnosti Signal Projekt navrhl, aby doSlo ke snizeni maximalni rychlosti v Useku
Hodonice — Znojmo na 100 km/h, diky éemuz by nebylo nutné posouvat zadné naveéstidlo. Zastupce
spole€nosti Signal Projekt byl informovan, Zze snizeni maximalni rychlosti ze 120 km/h na 100 km/h
nepfichazi v ivahu. A¢koliv by se v kratkodobém horizontu jednalo o sniZeni této rychlosti ,pouze” na
3 kilometrech mezi ZST Hodonice a zastavkou Dyje, tak v dlouhodobém horizontu by to znamenalo
zakonzervovani sou€asného stavu a omezeni rychlosti na 100 km/h i mezi Dyji a Znojmem, kde by
rychlosti 120 km/h mohlo byt dosaZeno taktéZ na nezanedbateln& dlouhém useku.

Vzhledem k této skute€nosti zastupce spoleénosti Signal Projekt konstatoval, Ze tedy bude muset
posunout vjezdové naveéstidlo HS, kvuli ¢emuz dojde ke snizeni rychlosti. Toto taktéz nepfichazi
v Uvahu, jelikoz rychlost na 50 km/h je na vjezdu do stanice Znojmo omezena rychlostnikem
umisténym v kilometru 24,700. Navésténi rychlosti 50 km/h je zde tedy jiz dnes zcela zbyte¢né, jelikoz
nemuze nastat situace, aby zde jakykoliv vlak mohl vjizdét vySSi rychlosti. Toto omezeni je zde
z divodu nékolika protismérnych bezpfechodnicovych obloukl nizkého poloméru v zahlavi ZST
Znojmo. Obdobna situace je i ve sméru od Jihlavy, kde je taktéz v zahlavi umistén rychlostnik na 50
km/h, pficemz dle pfilohy staniCniho fadu zde je rychlost 50 km/h navésténa taktéZz vjezdovym

TEL.: 972 625 804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV

TEL./FAX: 541211310 C. U.: 63108641/0100
E-MAIL:  sudop@sudop-brno.cz ICO: 44960417 IS “ESS
WEB: www.sudop-brno.cz DIC: CZ44960417 STAVCERT STAVCERT

Spolec¢nost je registrovana v OR KS v Brné, oddil C, viozka 3803



/== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

s Cislem 5, a vSechny vlaky, které vjizdi na jinou nez na 1. kolej, kde plati omezeni rychlostnikem na
50 km/h, jsou na vjezdu naveéstidlem omezeny na rychlost 40 km/h, ackoliv dle pfilohy stani¢niho fadu
je zde do vSech dopravnich koleji vjezdova rychlost 50 km/h.

Tyto a nékteré dalSi drobné nedostatky budou vyfeSeny zmeénou zavérové tabulky a naslednym
preprogramovanim software SZZ ZST Znojmo.

Kromé tohoto feSeni se nabizi také moznost vyjednat s draznim Ufadem vyjimku, ktera by umoznovala
nechat vjezdové naveéstidlo HS v sou€asné poloze, pficemz by zde byl pfidan pouze indikator Navést
Zkracena vzdalenost. Navést zkracena vzdalenost Ize umistit tam, kde neni dodrzena pfedepsana
zabrzdna vzdalenost, ale pfitom je zajisténo, Ze pfi uposlechnuti pokynu dané navésti, strojvedouci
bezpecné zastavi vlak z rychlosti, kterou ma dovolenou v daném Useku jet, a Ze strojvedouci splni
pokyny dané navésti. Tento pfipad prakticky pfesné plati pro ZST Znojmo, kde bude nové stanovena
zabrzdna vzdalenost 1000 metrd, ackoliv jiz pfed stanici je tratova rychlost omezena na 50 km/h.
VSechny vlaky zde tedy budou moci respektovat vesSkeré navésti a budou moci bezpecné zastavit na
mnohem kratSim Useku, nez jaky zde mezi hlavnimi navéstidly bude k dispozici, a to i v pfipadé, ze
vjezdové naveéstidlo HS zUstane v souasné poloze.

Zaznamenali: Ing.Svoboda, Ing.Befak

Dodateéné vyjadieni projektanta zabezpecovaciho zafizeni k dopravni technologii po poradé:

1. Vjezdové navéstidlo HS v Zst.Znojmo ve sméru od Hodonic je nutno vysunout smérem do
traté z davodu dodrzeni viditelnosti, protoze v Useku Hodonice — Znojmo bude vyhledova
rychlost 120 km/h, ktera po této stavbé bude zatim realizovana jen od Hodonic po zastavku
Dyje. Zabrzdna vzdalenost bude v tomto Useku 1000m. Navéstidlo HS bylo vyty¢eno komisi
drahy dne 16.4.2014 pro rychlost 120 km/h do km polohy 24,577. Podminkou je odstranéni
vegetace a prezkouseni viditelnosti pomoci makety. Pfedvést byla vytyCena do km 23,525.
Podminkou je odstranéni vegetace. Je potfeba provéfeni viditelnosti téchto navéstidel
v souladu s protokolem o situovani.

2. Projektant nesouhlasi s tim, aby nékteré viakové cesty od vjezdového navéstidla HS byly
stavény na jednosvétlovou naveést (pro rychlost 50 km/h) a jiné pro rychlost 40 km/h rychlostni
navéstni soustavou s dolnim svétlem. Norma TNZ 34 2620 umozfuje v &l.15.1 zvazit, zda pfi
omezeni rychlosti v hlavnich kolejich pouzit navésténi sniZzené rychlosti navéstidly nebo
neproménnou navésti pro tratovou rychlost. Tratova kolej ztohoto sméru nenavazuje
v Zst.Znojmo na Zadnou hlavni staniéni kolej. Bude tfeba zajistit vyjadfeni OR Brno, SSZT,
TUDC DLZT Brno a odboru 14 SZDC.

3. Zasah do stanice Znojmo byl v pfipravné dokumentaci navrzen pouze pro vysunuti
vjezdového navéstidla HS a predvésti PFHS, pro Upravu stavajiciho TZZ a doplnéni DOZ pro
ovladani Zst.Hodonice. Upravy elektronického stavédla a novy SW ESA Zst.Znojmo se
neprepokladaly a ani nejsou investi¢né ve stavbé zahrnuty. Taktéz Zadna organizacni slozka
SZDC nepozéadala o odstranéni jakychkoliv nedostatki v Zst.Znojmo v ramci této stavby.

4. Upozornéni na absurdnost, Ze na vjezdovém naveéstidle od Jihlavy chybi plechova tabulka
s Cislici 5 a pfitom vZT se svjezdovou rychlosti 50 km/h uvaZuje, se nezaklada na
skute€nosti. Podle informace SSZT pracovisté Znojmo, tato tabulka byla z navéstidla v uréitou
dobu zcizena a v sou€asné dobeé je jiz znovu na navéstidle doplnéna.

5. Kostatnim tzv. ,drobnym nedostatkim*“ v SZZ Zst.Znojmo:

e Rychlostnik 50 smér Znojmo/70 smér Bfeclav v km 24,700 je osazen z diivodu obloukl —
viz TTP traté &.323D, tabulka 6a, a neni osazen zdlvodu viditelnosti stavajiciho
viezdového navéstidla HS a podle informace SSZT pracovisté Znojmo nikdy nebyl
osazen z ddvodu viditelnosti navéstidla.

e rozdilna rychlost navésténi pfi odjezdech smér Satov 50 km/h a vjezdova rychlost 40 km/h
z/na koleje 12 a 14 byla v ramci stavby Satov — Znojmo proto, Ze za vyhybkami &.3 a 10,
resp. pfed odjezdovymi navéstidly S12, S14 na stani¢nich kolejich €.12 a 14 jsou oblouky

TEL.: 972 625 804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV

TEL./FAX: 541211310 C. U.: 63108641/0100
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umoznujici pouze rychlost 40 km/h. Podle vyjadfeni ST Bfeclav Ing.Kazdery se stavajici
smérové parametry smérovych obloukd na stani¢nich kolejich ¢ 12 a 14 nezménily a
koleje €.12 a 14 nejsou prijezdné pro viaky.

Dodate&né po poradé zapsal: Ing.Sery, SUDOP BRNO

TEL.: 972 625 804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV
TEL./FAX: 541211310 C. U.: 63108641/0100

E-MAIL: sudop@sudop-brno.cz ICO: 44960417

WEB: www.sudop-brno.cz DIC: CZ44960417

Spolec¢nost je registrovana v OR KS v Brné, oddil C, viozka 3803



Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy

Datum: 23. 11. 2015

Nazev mista osvétleni drahy: zast. Valtice mésto

Nazev stavby: Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo

Trat: Bfeclav — Znojmo ¢.246

PFitomni : viz. prezencni listina z jednani konaného 23.11.2015

Podklady: Koordinaéni situace stavby 1:1000, pozadavky dopravniho technologa na osvétleni jednotlivych
prostor(l zastavky, stanice

PFilohy: Situace 1:500 s vyznacenim jednotlivych prostord, ve kterych bude vybudovano umélé osvétleni —
v papirové formé uloZena u projektanta — Ing.Brada¢, Sudop Brno, 972 625 819

Prehled venkovnich prostor

Zadatel SO Fesici
osvétleni osvétleni

x Poloha
oCP* | RC** Druh prostoru Druh &innosti ggﬁ:‘;’:& Em *** | srovnavaci
roviny

0,55=
01 5.12.9 Nastupisté Cestujici Denng 20Ix Povrch SZDC, s.0. | SO 04-06-01
nastupisteé

0,55=
02 5.1.1 Piistupova cesta Cestujici Denng 5Ix Povrch SZDC, s.0. | SO 04-06-01
nastupisteé

* Orientaéni Cislo prostoru

o Referenéni &islo CSN EN 12464-2

*hx UdrZzovana osvétlenost na srovnavaci roviné
1) Dle CSN EN 12464-1

2) Dle CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2




Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy

Datum: 23. 11. 2015

Nazev mista osvétleni drahy: Zst. Valtice

Nazev stavby: Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo

Trat: Bfeclav — Znojmo ¢.246

PFitomni : viz. prezencni listina z jednani konaného 23.11.2015

Podklady: Koordinaéni situace stavby 1:1000, poZzadavky dopravniho technologa na osvétleni jednotlivych
prostor( zastavky, stanice

PFilohy: Situace 1:500 s vyznacenim jednotlivych prostoru, ve kterych bude vybudovano umélé osvétleni —
v papirové formé uloZena u projektanta — Ing.Brada¢, Sudop Brno, 972 625 819

Prehled venkovnich prostor

M Poloha 5 Yoo
oCP* | RC** Druh prostoru Druh &innosti Cetnost Em*** | srovnavaci <adatel SO FeSici
¢innosti . osvétleni osvétleni
roviny
Prostor stanice Zst. Valtice, Obsluha 5
01 5.12.2 zhlavi smér Bieclav, km 95,440 adriba ’OSUH PiileZitostné 10Ix 0=TK SZDC, s.0. | SO 05-06-02
— 95,680, 3m od osy koleje P
Prostor stanice — odbo¢na kolej Obsluha 3
02 5.12.2 ke garazi TD, km 95,460 - adriba ’osun PiileZitostné 10Ix O=plocha | SZDC, s.0. | SO 05-06-02
95,620, 3m od osy odbo¢.koleje P
055 = 5
03 5.12.9 Nastupisté u koleje ¢.2 Cestujici Denng 20Ix Povrch SZDC, s.0. | SO 05-06-02
nastupisté
0,55 = 5
04 5.12.9 Nastupisté u koleje ¢.1 Cestujici Denng 20Ix Povrch SZDC, s.0. | SO 05-06-02
nastupisté
0=Povrch 3
05 5.12.7 Piistup k nastupistim od VB Cestujici Denng 10Ix ptistupové | SZDC, s.0. | SO 05-06-02
cesty
y " . 0=Povrch
06 |[5128 | Pfechodpfeskolejevkm Cestujici Denng 201x | prechodu | SZDC,s.0. | SO 05-06-02
95,800 = TK
Prostor stanice zst. Valtice, Obsluha 3
07 5.12.2 zhlavi smér Znojmo, km 95,900 adrsba ’osun Ptilezitostné 10Ix 0=TK SZDC, s.0. | SO 05-06-02
- 96,220, 3m od osy koleje P
* Orienta¢ni Cislo prostoru v situaci pfilozené na konci tohoto protokolu

i Referenéni gislo CSN EN 12464-2

Frx UdrZzovana osvétlenost na srovnavaci roviné
1) Dle CSN EN 12464-1

2) Dle CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2
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Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy

Datum: 23. 11. 2015

Nazev mista osvétleni drahy: Zst. Hodonice

Nazev stavby: Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo

Trat: Bfeclav — Znojmo ¢.246

PFitomni : viz. prezencni listina z jednani konaného 23.11.2015

Podklady: Koordinaéni situace stavby 1:1000, poZzadavky dopravniho technologa na osvétleni jednotlivych

prostor( zastavky, stanice

PFilohy: Situace 1:500 s vyznacenim jednotlivych prostoru, ve kterych bude vybudovano umélé osvétleni —

v papirové formé uloZena u projektanta — Ing.Brada¢, Sudop Brno, 972 625 819

Prehled venkovnich prostor

M Poloha 5 Yoo
oCP* | RC** Druh prostoru Druh &innosti Cetnost Em*** | srovnavaci <adatel SO FeSici
¢innosti . osvétleni osvétleni
roviny
Prostor stanice Zst. Hodonice, Obsluha 5
01 5.12.2 zhlavi smér Bieclav, km 16,340 adriba ’OSUH PiileZitostné 10Ix 0=TK SZDC, s.0. | SO 15-06-04
— 16,560, 3m od osy koleje P
Prostor stanice — odbo¢na kolej Obsluha 3
02 5.12.2 ¢.5, km 16,450 - 16,720, 3m od adriba ’osun PiileZitostné 10Ix O=plocha | SZDC, s.0. | SO 15-06-04
osy odbo¢.koleje ¢.5 P
055 = )
03 5.12.9 Nastupisté u koleje ¢.3 Cestujici Denng 20Ix Povrch SZDC, s.0. | SO 15-06-05
nastupisté
Spojovaci chodnik mezi 0=Povrch 5
04 |5127 pojovec Cestujici Denné 10lx | piistupové | SZDC,s.0. | SO 15-06-05
nastupisti cesty
0,55 = 5
05 5.12.9 Nastupisté u koleje ¢.1a Cestujici Denng 20Ix Povrch SZDC, s.0. | SO 15-06-05
nastupisté
Schodisté na nastupisté u koleje 0,55 = 5
06 |51215 | O P 1€ 1 Cestujici Denng 501x Povrch | SZDC, s.0. | SO 15-06-05
’ nastupisté
Nékladni kolejisté — koleje &. 2 0=Povrch 5
07 5125 | a4, km 16,560 - 17,130, 3m od uO(;:JrS%Ig:a, osun | PHlezitosme | 10 | pristupove (Sv:]Z)DCCérS'O' SO 15-06-04
osy koleje P cesty £0
Prostor stanice zst. Hodonice, Obsluha 5
08 5.12.2 zhlavi smér Znojmo, km 17,130 Gdrsba ’osun Ptilezitostné 10Ix 0=TK SZDC, s.0. | SO 15-06-04
—17,210, 3m od osy koleje P
* Orienta¢ni Cislo prostoru v situaci pfilozené na konci tohoto protokolu

b Referenéni &islo CSN EN 12464-2

Frx Udrzovana osvétlenost na srovnavaci roviné
1) Dle CSN EN 12464-1

2) Dle CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2
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SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

ze vstupni porady zabezpe&ovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a

stavby

»Revitalizace traté

SUDOP BRNO

PREZENCNI LISTINA

Breclav - Znojmo*

¢ast Bofi Les — Valtice a Bozice u Znojma - zastavka Dyje

Datum konani porady: 23.11.2015 na SUDOP BRNO spol. s r.o0.
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strana €. 1 k protokolu o ureni vnéjsich vliva ¢. 11012016-01

Protokol o uréeni vnéjsich vlivii

vypracovany odbornou komisi

Cislo protokolu: 11012016-01
SloZeni komise:

* piedseda: Ing. Miroslav Sery

* Clenoveé: Tomas Klement
Martin Kadla
Nazev objektu: Revitalizace trati Bieclav - Znojmo

PS 05-28-01 ¢ast A Zst Valtice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Rozsah protokolu o urceni vnéjsSich vlivii:
Timto protokolem jsou urceny vnéjsi vlivy pro Gpravy stani¢niho zabezpeCovaciho zatfizeni v
Zst. Valtice.

Provozovatel:
SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Brno, SSZT.
Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky Znojmo

Podklady pouZité pro vypracovani protokolu:

= Vykres ¢. 0201 Situaéni schema

= Vykres ¢. 0600 Dispozice stavédlové ustiedny a mistnosti zdrojti , Dispozice dopravni kancelaie

= Prohlidka soucasného stavu objektu, provedena odbornou komisi.

= CSN 33 2000-1 ed. 2 - Elektrické instalace nizkého napéti. Cast 1: Zakladni hlediska, stanoveni zakladnich
charakteristik, definice.

= CSN 33 2000-4-41 ed.2, Zména Z1 - Elektrické instalace nizkého napéti. Cast 4-41: Ochranné opatieni pro zajisténi
bezpecnosti - Ochrana pied tirazem elektrickym proudem.

= CSN 33 2000-5-51 ed. 3 — Elektricka instalace nizkého napéti. Cast 5-51: Vybér a stavba elektrickych zafizeni —
Vseobecné predpisy.

= CSN EN 50125-3 — Drazni zafizeni — Podminky prostiedi pro zatizeni — Cast 3: Zabezpeovaci a sdélovaci zafizeni

= Vyhlaska 100/1995 Sb, kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukei a vyrobu urc¢enych technickych zatizeni a
jejich konkretizace.

Zarazeni jednotlivych prostor do charakteristik vnéjSich vlivii:

Venkovni prostory: venkovni prostory v kolejisti
® Teplota okoli: AA3 (-25 az + 5°C), AAS (+5 az + 40°C)

® Atmosférické podminky okoli: AB 8 (venkovni prostory nechranéné pted atmosférickymi vlivy - vliv zahrnuje i
pusobeni atmosférické vlhkosti a srazek na zafizeni).

Nadmoftska vyska: AC 1 (méné jak 2000 m)

Vyskyt vody: AD 1 (atmosféricka voda je obsazena v atmosférickych vlivech )
Vyskyt cizich pevnych téles: AE 1 (zanedbatelny)

Vyskyt korozivnich nebo znecistujicich latek: AF 1 (zanedbatelny)

Mechanické namahani — raz: AG 1 (mirny) — pro zafizeni v blizkosti kolejnic, popt. instalované ptimo na kolejnici je
specialné konstruovano k tomuto pouziti.

Mechanické namahani — vibrace: AH1 (mirné) — pro zafizeni v blizkosti kolejnic, popf. instalované ptimo na kolejnici
je specialné konstruovano k tomuto pouziti.

Ostatni mechanické namahani: AJ — neuvazovano
Vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci )
Vyskyt zivocichti: AL1 ( bez nebezpeéi )

Elektromagneticka, elektrostaticka nebo ionizujici ptisobeni:
Harmonické, meziharmonické AM 2 (8kodlivé ucinky unikajicich proudit)
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Slunecni zatfeni: AN2 (stiedni)
Seismické ucinky: AP1 (zanedbatelné)
Bouikova ¢innost: AQ2 (nepfimé ohrozeni)
Pohyb vzduchu: AR2 (stfedni)
Vitr: AS2 (stfedni)
Schopnost osob: BA1 (laici)

Dotyk osob s potencionalem zemé: BC2 ( vyjimeény — osoby se obvykle nedotykaji cizich vodivych ¢asti a ani obvykle
nestoji na vodivém podkladu)

Podminky tniku v piipadé nebezpeci: BD1 (mala hustota obsazeni, snadné podminky pro tinik)

Povaha zpracovavanych nebo skladovanych latek: BE1 (bez vyznamného nebezpeci)

Vyhodnoceni venkovniho prostoru:
Na zékladé vyse uvedenych tiid vnéjsich vlivi a s ohledem na zménu Z1 CSN 33 2000-4-41 ed.2, je prostor z hlediska
ochrany pred Grazem el. proudem zatazen do prostori nebezpeénych.

Mistnosti: prostory uvnitt zdénych budov vytapénych (dopravni kancelat a mistnost nouzového ovladani).

Teplota okoli: AAS5 (+5 az + 40 °C)

Atmosférické podminky okoli : AB 5 (prostory chranéné pied atmosférickymi vlivy s regulaci teploty) — vytapéné
prostory

Nadmoftska vyska: AC 1 (méné jak 2000 m)

Vyskyt vody: AD 1 (zanedbatelny )

Vyskyt cizich pevnych téles: AE 1 (zanedbatelny)

Vyskyt korozivnich nebo znedistujicich latek: AF 1 (zanedbatelny)
Mechanické naméahani — raz: AG 1 (mirny )

Mechanické namahani — vibrace: AH1 (mirné )

Ostatni mechanické namahani: AJ — neuvazovano

Vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci)

Vyskyt zivoéichi: AL1 (bez nebezpeci)

Elektromagneticka, elektrostaticka nebo ionizujici pisobeni: AM1
Slune¢ni zafeni: AN1 (mirné)

Seismické ucinky: AP1 (zanedbatelné)

Boutkova ¢innost: AQ2 (nepiimé ohrozeni)

Pohyb vzduchu: AR neuvazovéano

Vitr: AS neuvazovano

Schopnost osob: BA1 (laici pod dozorem osob poucenych nebo znalych)

Dotyk osob s potencionalem zemé: BC2 ( vyjime¢ny — osoby se obvykle nedotykaji cizich vodivych ¢asti a ani obvykle
nestoji na vodivém podkladu )

Podminky tniku v pfipad¢ nebezpeci: BD1 ( mala hustota obsazeni, snadné podminky pro unik )
Povaha zpracovavanych nebo skladovanych latek: BE1 ( bez vyznamného nebezpeci )

Konstrukce budovy - stavebni material: CA1, CB1 ( zanedbatelné nebezpeci )

Vyhodnoceni vnitiniho prostoru:

Tyto prostory jsou povaZzovany za prostory normalni.

Mistnosti: prostory uvnitt technologickych domka (stavédlova ustfedna, mistnost napajeni zab.zaf.).
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Teplota okoli: AA4 (-5 az+ 40 °C)

Atmosférické podminky okoli : AB 4 (prostory chranéné pted atmosférickymi bez regulace teploty) — nevytapéné
prostory

Nadmoiska vyska: AC 1 (méné jak 2000 m)

Vyskyt vody: AD 1 (zanedbatelny )

Vyskyt cizich pevnych téles: AE 1 (zanedbatelny)

Vyskyt korozivnich nebo znecist'ujicich latek: AF 1 (zanedbatelny)
Mechanické namahani — raz: AG 1 (mirny )

Mechanické namahani — vibrace: AH1 (mirné )

Ostatni mechanické namahani: AJ — neuvazovano

Vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci)

Vyskyt zivocichti: AL1 (bez nebezpeci)

Elektromagneticka, elektrostaticka nebo ionizujici pisobeni: AM1
Slunec¢ni zafeni: AN1 (mirné)

Seismické ucinky: AP1 (zanedbatelné)

Bourkova ¢innost: AQ2 (nepiimé ohrozeni)

Pohyb vzduchu: AR neuvazovéano

Vitr: AS neuvazovano

Schopnost osob: BA4 (poucené osoby)

Dotyk osob s potencionalem zemé: BC2 ( vyjimecny — osoby se obvykle nedotykaji cizich vodivych ¢asti a ani obvykle
nestoji na vodivém podkladu )

Podminky tniku v pfipadé nebezpeci: BD1 ( malé hustota obsazeni, snadné podminky pro tnik )
Povaha zpracovavanych nebo skladovanych latek: BE1 ( bez vyznamného nebezpeci )

® Konstrukce budovy - stavebni material: CA1, CB1 ( zanedbatelné nebezpeci )

Vyhodnoceni nevytapéného vnitiniho prostoru:

Tyto prostory jsou povazovany za prostory nebezpecné.

vev s

Pocet stran protokolu o uréeni vnéjSich vlivii: 3
Pocet piiloh k protokolu o urceni vnéjsich viivii: 0

Vypracovano v: Brné dne: 12.1.2016

podpis piedsedy komi

podpisy ¢lenti komise:




Rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Breclav, 2.stavba

PROTOKOL MERENi ZEMNIHO ODPORU PUDY

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Bieclav - Znojmo

PS 05-28-01  &ast A - Zst. Valtice, staniéni zabezpeé&ovaci zafizeni

PODKLADY POUZITE PRO VYPRACOVANi PROTOKOLU:
¢ CSN 33 2000-5-54 a dalSi souvisejici €s. normy a predpisy,

e Zhotovitel: SUDOP Brno, spol. s r.o.

e Misto méreni: Kolejisté zelezni¢ni stanice Valtice
e Datum méreni: 12.11.2015

e Teplota: 8°C

e Pocdasi: Polojasno

e Stav pudy: Sucha

o Mérici pristroj: PU 183

e Metoda méreni: Wennerova metoda

e Meéreni provedl: Tomas Klement, Martin Kadla

NAMERENE HODNOTY - MERNY ODPOR (Q /m)
Specificky odpor pady se vypocita podle vzorce p = 2raR

kde

p (m) zemni odpor

a (m) je vzdalenost mezi elektrodami (1,59m)
konstanta 2ra = 10

R (Q) odpor zjistény pfi méfeni

Specificky odpor pudy je zavisly na ro¢nim obdobi a na pocasi.

pk (2m) zemni odpor redukovany soucinitelem zavislosti na roénim obdobi (K)
K Cinitel pro ro¢ni obdobi a po¢asi = 1,25

Pk =p-K

Tabulka namérenych a vypocCitanych hodnot

Misto méreni R (Q) p (Om) K

pk (Qm)

Vedle VB budouci misto Technologické budovy 6,56 65,6 1,25

82,0

Protokol vypracoval:
SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Tomas Klement
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Uzemiovaci pasovina na sténé

Uzemnovaci pasovina na sténé

Kabelova skrin KS Krajni skrin Vstupni skrin
elekfronickeho stavedla napajeciho zdroje
Pomocna Pomocna Pomocna
zemnici zemnici zemnici

svorkovnice
kabelového stojanu
musi byt izolovana
od konstrukce

svorkovnice
kabelového stojanu
musi byt izolovana
od konstrukce

Hlavni

svorkovnice
kabelového stojanu
musi byt izolovana
od konstrukce

Kabely stojanu stojanu o ; stojanu
s kovovym plastém s el.pevnosti bkV s el.pevnosti LkV zemnici svorkovnice s el.pevnosti 4kV
WE 1 00000 0-0-0-0-0 0-0-0-0-0-0-0 0-0-0-0-0
& | ovat | oAt | ovats
CYA 6 CYA16 v P CYA16 v , CYA16 .. ,
o— K dal$im pomocnym K dal$im pomocnym K dal$im pomocnym
(YA 6 » > (YA6 i i (YA6 o, L,
zemnicim svorkovnicim zemnicim svorkovnicim zemnicim svorkovnicim
dal$ich kabelovych skFini dalSich skrini v fadé ostatnich skiini
v mistnosti zdrojd
Pomocné zem.sbérnice
musi byt izolované
od konstrukce rel.stojanu
s el.pevnosti 4kV.
CYA 50mm2
CYA 50mm2
/ / 0 v
Rozpojovaci méFici
SU ? MISTNOST ZDROJU ZAB.ZAR
svorka . .
v v =
KOLEJISTE Splié
uzemnéni 5 - 10 Ohm
Zemnici pasek FeZn 60x4

Prilohak TZ PS 05-28-01cast A zst Valtice SZ7/
Provedeni uzemneni v fechnologicke budove zst Valtice



"Revitalizace trati Breclav - Znojmo"
Projekt stavby
Seznam SO a PS

Cislo PS,SO

Nézev PS, SO

D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zaFizeni

D.1.1 Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

D.1.1.1 PS 03-28-01
D.1.1.2 PS 03-28-01
D.1.1.3 PS 05-28-01
D.1.1.4 PS 05-28-01

PS 07-28-01
D.1.1.5 PS 13-28-01
D.1.1.6 PS 15-28-01
D.1.1.7 PS 15-28-01
D.1.1.8 PS 17-28-01

¢ast A Zst Bofi les, navazani TZZ na SZZ a DOZ

Cast B Zst Bofi les, klimatizace mistnosti technologie
Cast A Zst Valtice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

¢ast B Zst Valtice, klimatizace mistnosti technologie
Zst Mikulov na Morave, navazani TZZ na SZZ

Zst BoZice u Znojma, navazani TZZ na SZZ

Cast A Zst Hodonice, stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
Cast B Zst Hodonice, klimatizace mistnosti technologie
Zst Znojmo, DOZ

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

D.1.2.1 PS 04-28-01

PS 06-28-01
D.1.2.2 PS 14-28-01
D.1.2.3 PS 16-28-01

T.0. Bofi les - Valtice, tratové zabezpedovaci zafizeni

T.4. Valtice - Mikulov na Moravé, tratové zabezpecovaci zatizeni
T.4. BoZice u Znojma - Hodonice, tratové zabezpecovaci zafizeni
T.4. Hodonice - Znojmo, tratové zabezpecovaci zafizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systémi

D.2.1.1 PS 03-14-01
D.2.1.2 PS 04-14-01
D.2.1.3 PS 05-14-01
D.2.1.4 PS 05-14-01.1
PS 06-14-01
PS 07-14-01
D.2.1.5 PS 13-14-01
D.2.1.6 PS 13-14-01.1
D.2.1.7 PS 14-14-01
D.2.1.8 PS 15-14-01
D.2.1.9 PS 15-14-01.1
D.2.1.10
D.2.1.11
D.2.1.12
D.2.1.13

PS 95-14-01
PS 95-14-01.1 Bfeclav-Znojmo, DOK, Usek Znojmo - BoZice
PS 95-14-01.2 Breclav-Znojmo, DOK, Usek Bofi Les - Valtice
PS 95-14-02

Zst. Boti les, doplnéni MK

T.U. Botri les - Valtice, TK

Zst. Valtice, MK

Zst.Valtice - TB, klimatizace sdélovaci mistnosti
T.U. Valtice - Mikulov na Moravé , TK

Zst. Mikulov na Moravé, doplnéni MK

Zst. Bozice u Znojma, MK

Zst.BozZice u Znojma - TD, klimatizace sdélovaci mistnosti
T.U. BoZice u Znojma - Hodonice, TK

Zst. Hodonice, MK

Zst.Hodonice - TB, klimatizace sdélovaci mistnosti
Breclav-Znojmo, DOK

Breclav-Znojmo, pifenosové zafizeni

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zatizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS)

D.2.2.1 PS 05-14-02
D.2.2.2 PS 05-14-03
D.2.2.3 PS 05-14-04

Zst. Valtice, EZS
Zst. Valtice, ASHS
Zst. Valtice, sdélovaci zafizeni



D.2.2.4 PS 05-14-05
D.2.2.5 PS 15-14-02
D.2.2.6 PS 15-14-03
D.2.2.7 PS 15-14-04
D.2.2.8 PS 15-14-05

Zst. Valtice, telefonni zapojovac
Zst. Hodonice, EZS

Zst. Hodonice, ASHS

Zst. Hodonice, sdélovaci zafizeni
Zst. Hodonice, telefonni zapojovac

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy systém)

D.2.3.1 PS 04-14-02
D.2.3.2 PS 05-14-06
D.2.3.3 PS 05-14-07
D.2.3.4 PS 05-14-08
D.2.3.5 PS 15-14-06
D.2.3.6 PS 15-14-07
D.2.3.7 PS 15-14-08

zast. Valtice mésto, rozhlasové zatizeni
Zst. Valtice, rozhlasové zafizeni

Zst. Valtice, informacni zafizeni
Zst.Valtice, kamerovy systém

Zst. Hodonice, rozhlasové zafizeni

Zst. Hodonice, informacni zafizeni

Zst. Hodonice, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

D.2.4.1 PS 05-14-09
D.2.4.2 PS 15-14-09
D.2.4.3 PS 95-14-03

Zst. Valtice, MRTS
Zst. Hodonice, MRTS
Brfeclav-Znojmo, TRS

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zatizeni

PS 03-14-02
D.2.5.1 PS17-14-01

Uprava dispecerského pracovisté Bofi les
Uprava dispecerského pracovisté Znojmo

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dalkova diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty

D.3.1.1 PS 03-05-01
D.3.1.2 PS 05-05-01
D.3.1.3 PS 13-05-01
D.3.1.4 PS 15-05-01
D.3.1.5 PS 17-05-01
D.3.1.6 PS 95-05-01

Zst. Bofti les, DD TSZDC

Zst. Valtice, DD TSZDC

Zst. Bozice u Znojma, DD TSZDC
Zst. Hodonice, DD TSZDC

Zst. Znojmo, DD TSZDC
Doplnéni InS a klientd DD TSZDC

D.3.2 Provozni rozvod silnoproudu

D.3.2.1 PS 03-07-01
D.3.2.2 PS 05-07-01
D.3.2.3 PS 05-07-02
D.3.2.4 PS 05-07-03
D.3.2.5 PS 13-07-01
D.3.2.6 PS 15-07-01
D.3.2.7 PS 15-07-02

Zst. Boti les, rozvodna nn

Zst. Valtice, rozvodna nn

Zst. Valtice, ndhradni zdroj

Zst. Valtice, Uprava trafostanice 22/0,4 kV
Zst. Bozice u Znojma, rozvodna nn

Zst. Hodonice, rozvodna nn

Zst. Hodonice, nahradni zdroj

D.3.3 Dispecerska fidici technika

D.3.3.1 PS 05-05-02
D.3.3.2 PS 15-05-02

Zst. Valtice, DRT
Zst. Hodonice, DRT



E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek
E.1.1.1 SO 04-16-01  T.u. Boti les - Valtice, Zelezni¢ni spodek
E.1.1.2 SO 04-17-01  T.U. Bofi les - Valtice, Zelezni¢ni svrsek
E.1.1.3 SO 05-16-01  Zst. Valtice, Zelezni¢ni spodek
E.1.1.4 SO 05-17-01  Zst. Valtice, Zelezni¢ni svriek
E.1.1.5 SO 15-16-01  Zst. Hodonice, Zelezni¢ni spodek
E.1.1.6 SO 15-17-01  Zst. Hodonice, Zelezni¢ni svriek
E.1.1.7 SO 15-17-03  Zst. Hodonice, Zelezniéni svriek vlecky NAVOS
E.1.1.8 SO 16-16-01  T.u. Hodonice - Znojmo, Zelezniéni spodek
E.1.1.9 SO 16-17-01  T.u. Hodonice - Znojmo, Zeleznicni svriek
E.1.1.10 SO 95-17-01  Breclav - Znojmo, vystroj trati

E.1.2 Nastupisté
E.1.2.1 SO 04-16-02  Zast. Valtice - mésto, nastupisté
E.1.2.2 SO 15-16-02  Zst. Hodonice, nastupisté

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

E.1.3.1 SO 04-17-02  T.u. Boti les - Valtice, prejezd v km 87,739
E.1.3.2 SO 04-17-03  T.u. Boti les - Valtice, prejezd v km 88,707
E.1.3.3 SO 04-17-04  T.u. Boti les - Valtice, prejezd v km 89,964
E.1.3.4 SO 04-17-05 T.U. Bofi les - Valtice, prejezd vkm 90,768
E.1.3.5 SO 04-17-06  T.u. Boti les - Valtice, prejezd v km 92,575
E.1.3.6 SO 04-17-07  T.u. Bofi les - Valtice, prejezd v km 94,200
E.1.3.7 SO 15-17-02  Zst. Hodonice, prejezd v km 17,206

E.1.3.8 SO 16-17-02  T.u. Hodonice - Znojmo, pfejezd v km 17,895
E.1.3.9 SO 16-17-03  T.u. Hodonice - Znojmo, prejezd v km 18,988

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
E.1.4.1 SO 04-19-01 T.u. Bofi les - Valtice, Propustek v km 88,436
E.1.4.2 SO 04-19-02 T.u. Bofi les - Valtice, Propustek v km 90,373
E.1.4.3 SO 04-19-03  T.u. Boti les - Valtice, Propustek v km 91,634
E.1.4.4 SO 04-19-04 T.U. Bofi les - Valtice, Propustek v km 91,853
E.1.4.5 SO 04-19-05 T.U. Bofi les - Valtice, Propustek v km 92,568
E.1.4.6 SO 04-19-06  T.u. Bofiles - Valtice, Propustek v km 92,583
E.1.4.7 SO 04-19-07 T.U. Bofi les - Valtice, Propustek v km 92,939
E.1.4.8 SO 04-19-08 T.U. Bofi les - Valtice, Propustek v km 94,181
E.1.4.9 SO 04-19-08.1 T.U. Bofi les — Valtice, prejezd v km 94,200, propustek pod silnici [1/422

E.1.4.10 SO 04-19-08.2 T.u. Boti les — Valtice, prejezd v km 94,200, propustek pod polni
cestou

E.1.4.11 SO 04-19-09  T.U. Bofi les - Valtice, Propustek v km 94,941

E.1.4.12 SO 04-19-10  T.u. Bofi les - Valtice, Most v km 95,004

E.1.4.13 SO 04-19-11  T.U. Bofi les - Valtice, Propustek v km 95,402

E.1.4.14 SO 04-19-51  T.u. Bofi Les - Valtice, zarubni zed km 93,8



E.1.4.15
E.1.4.16
E.1.4.17
E.1.4.18

E.1.5.1.1
E.1.5.1.2
E.1.5.1.3
E.1.5.1.4
E.1.5.1.5
E.1.5.1.6
E.1.5.1.7
E.1.5.1.8

E.1.5.2.1
E.1.5.2.2
E.1.5.2.3

E.1.5.3 SO 95-00-01

E.1.54.1
E.1.5.4.2
E.1.54.3
E.1.54.4
E.1.5.4.5
E.1.5.4.6
15-04
E.1.5.4.7
E.1.5.4.8
E.1.5.4.9
E.1.5.4.10
E.1.54.11

E.1.5.5 SO 95-33-01

E.2.1 SO 03-15-01
E.2.2 SO 04-15-01
E.2.3 SO 04-15-02

SO 04-19-52
SO 05-19-01
S015-19-01
SO 95-19-01

Zast. Valtice - mésto, opérna zed'

Zst. Valtice, Propustek v km 96,059

Zst. Hodonice, Most v km 16,410

Breclav - Znojmo, pfechody kabell po mostnich objektech

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty (inZ. sité civilni, hydrotech. obj.)

E.1.5.1 Prelozky sdélovacich zafizeni

SO 04-10-01
SO 04-10-02
SO 05-10-01
SO 05-10-02
SO 15-10-01
SO 15-10-02
SO 16-10-01
SO 16-10-02

T.U. Bofi les - Valtice, prelozky sdél.kabelt SZDC

T.U. Bofi les - Valtice, prelozky sdél.kabel(l ostatnich operatord
Zst. Valtice, prelozky sdél.kabeld SZDC

Zst. Valtice, prelozky sdél.kabeld ostatnich operatord

Zst. Hodonice, pFelozky sdél.kabel(i SZDC

Zst. Hodonice, pFelozky sdél.kabel( ostatnich operator(

T.U. Hodonice - Znojmo, prelozky sdél.kabel&l SZDC

T.U. Hodonice - Znojmo, prelozky sdél.kabell ostatnich operatort

E.1.5.2 Pfelozky silnoproudych zafizeni mimodraznich

SO 04-06-21
SO 04-06-22
SO 05-06-21

T.0. Bofi les - Valtice, prelozka kabelu VO v km 94,200
T.0. Bofi les - Valtice, prelozka kabelu nn EON v km 95,004
Zst. Valtice, Uprava kabelového rozvodu nn EON u VB

E.1.5.3 Nahradni vysadby, kaceni a vegetacni Upravy

T.U. Bfeclav - Znojmo, kaceni, ndhradni vysadby

E.1.5.4 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

SO 04-21-01
SO 04-22-01
SO 04-27-01
SO 05-22-01
SO 07-27-01
SO 13-27-01

SO 15-21-01
SO 15-27-01
SO 15-27-02
SO 16-21-01
SO 16-22-01

T.U. Boti les - Valtice, plynovody

T.u. Bofi les - Valtice, vodovody

T.U. Bofi les - Valtice, kanalizace

Zst. Valtice, vodovody

Zst. Mikulov na Moravé, kanalizace pro releovy domek SO 07-15-01
Zst Bozice u Znojma, kanalizace-vodovod poro reléovy domek SO 13-

Zst. Hodonice, plynovody

Zst. Hodonice, kanalizace

Zst. Hodonice, kanalizace pro technologickou budovu SO 15-15-01
T.4. Hodonice - Znojmo, plynovody

T.U. Hodonice - Znojmo,vodovody

E.1.5.5 Protihlukové objekty

Individualni protihlukova opatfeni

E.2 Pozemni stavebni objekty

Zst. Bori les, technologicky domek
T.4. Bofi les - Valtice, zast. Valtice - mésto, technologicky domek
T.U. Bori les - Valtice, zast. Valtice - mésto, kabelovod



E.2.4
E.2.5
E.2.6
E.2.7
E.2.8
E.2.9
E.2.10
E.2.11
E.2.12

E.3.4.1
E.3.4.2

E.3.6.1
E.3.6.2
E.3.6.3
E.3.6.4
E.3.6.5
E.3.6.6

E.3.6.7
E.3.6.8
E.3.6.9
13,263
E.3.6.10
E.3.6.11
E.3.6.12
E.3.6.13
E.3.6.14

E.3.8.1 SO 03-06-03
E.3.8.2 SO 05-06-03
E.3.8.3 SO 13-06-03
E.3.8.4 SO 15-06-06

SO 05-15-01
SO 05-15-02
SO 07-15-01
SO 09-15-01
SO 13-15-01
SO 15-15-01
SO 15-15-02
SO 15-15-03
SO 15-15-04

Zst. Valtice, technologicka budova

Zst. Valtice, kabelovod

Zst. Mikulov na Moravé, releovy domek
Zst. Novosedly, stavebni Gpravy VB

Zst. BoZice u Znojma, technologicky domek
Zst. Hodonice, technologicka budova

Zst. Hodonice, stavebni Upravy st. 2

Zst. Hodonice, pristfesky pro cestujici

Zst. Hodonice, kabelovod

E.3 Energeticka zafizeni
E.3.4 Ohfev vymén (elektricky - EQV)

SO 05-06-01
SO 15-06-01

Zst. Valtice, EOV
Zst. Hodonice, EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni, DOUO

SO 03-06-01
SO 03-06-02
SO 04-06-01
SO 04-06-02
SO 04-06-03
SO 05-06-02
SO 07-06-01
SO 13-06-01
SO 13-06-02
SO 14-06-01

Zst. Bofi les, pfipojka nn

Zst. Bofi les, Uprava rozvodd nn

T.4. Bofi les - Valtice, zast. Valtice mésto, Uprava rozvod( nn a osvétleni
T.4. Bofi les - Valtice, zast. Valtice mésto, pfipojka nn

T.4. Bofi les - Valtice, ptipojka nn pro PZS v km 89,964 a 90,768

Zst. Valtice, Gprava rozvod(i nn a osvétleni

Zst. Mikulov na Moravé, Uprava rozvod(l nn

Zst. BoZice u Znojma, pFipojka nn

Zst. BoZice u Znojma, Uprava rozvodd nn

T.4. BoZice u Znojma - Hodonice, pfipojka nn pro PZS v km 15,697, 14,517 a

SO 15-06-02
SO 15-06-03
SO 15-06-04
SO 15-06-05
SO 95-06-01

Zst. Hodonice, pfipojka nn

Zst. Hodonice, Uprava rozvodd nn

Zst. Hodonice, venkovni osvétleni

Zst. Hodonice, osvétleni nastupist a pristupovych cest
Bfeclav - Znojmo, napajeni pfenosovych zafizeni v Zst.

E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

Zst. Bofi les, uzemnéni

Zst. Valtice, uzemnéni

Zst. BoZice u Znojma, uzemnéni
Zst. Hodonice, uzemnéni





